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RESUMEN

En la actualidad no existe una edificacion que brinde el servicio de estacion fluvial, ya sea para fines turisticos
o de transporte, si ha sido un tema tratado en ocasiones por las autoridades correspondients pero nunca ha
sido concretado ningun proyecto para este fin.

La ciudad de Guayaquil conocida por su historia fluvial se consideré de importancia el desarrollo de una pro-
puesta que devuelva la vista al rio, a la vez ayuda a la urbe con el proyecto de reactivacion turistica y deportiva
del Rio Guayas, para asi recuperar la esencia de puerto maritimo y fluvial. Se proyecto6 una edificacion de dos
niveles dando importancia a espacios de espera de usuarios y exposicion sobre la historia fluvial de la ciudad.
La metodologia usada fue cualitativa y cuantitativa, dentro de la cualitativa se utilizaron articulos de investi-
gacion y en la cuantitativa se realizd encuesta.

Palabras claves:
Transporte fluvial, turismo fluvial, afluente, recorridos, exposicion, Rio Guayas.
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ABSTRACT

After the investigation in present time there is no building that provide the service of a fluvial station, either for
tourist or transport purposes, it has been a subject treated sometimes by the local goverment but they have
never proposed a project that delivers this kind of service.

The city of Guayaquil is known for it fluvial history, that is why is of importance the development of a project that
returns the view to the river, at the same time this kind of projects helps the city with the program of tourist and
sports reactivation of Guayas river, in order to recover the essence of maritime and fluvial port. The proposal
was of a two-level building prioritizing the areas of waiting spaces for users and exhibition spaces about the
fluvial history of the city. The methodology used was qualitative and quantitative, within the qualitative used in
research articles and in the quantitative a survey was conducted.

Palabras claves:
Fluvial transport, fluvial tourism, current, tour, exhibition, Guayas river.
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IMAGEN N.01- Vista aérea plataforma muelle de la Tomas Martinez en el Malecén 2000.
FUENTE: Jardines de regeneracion del Malecon (2018)

X



CAPITULO 1:
DESCRIPCION DEL
PROBLEMA




1.1. ANTECEDENTES

El rio es un elemento base e importante para el desarrollo en ciuda-
des riberefas, el cual proporciona multiples beneficios a la pobla-
cion como abastecimiento de agua, uso recreativo-contemplativo,
asi también como medio de transporte (Carbonell & Olivé, 2015).
La ciudad de Guayaquil capital de la provincia del Guayas, segun
proyecciones realizadas por el Instituto Nacional de Estadisticas y
Censos (INEC) para el afio 2016, es la mas poblada del Ecuador.
Al ser establecida a la orilla del rio Guayas, desde la época de la
Colonia fue uno de los puertos maritimos y fluviales mas importan-
tes de América del Sur por su privilegiada ubicacion geografica,
su comercio y sus astilleros (Imagen N.02) (Directorio CAMAE,
2013).

="

IMAGEN N.02- Puerto de Guayaquil de Ernesto Charton de Treville.
FUENTE: Historia de Guayaquil, 2017 (https://es.wikipedia.org/wiki/Historia_

de_Guayaquil)

El historiador José Antonio Gémez lturralde comenta que la cercania
delrio, el ir y venir de las lanchas, balandras, canoas y buques contribuyé
en ese entonces al crecimiento econémico de Guayaquil, “hitos olvida-
dos por una sociedad que hoy testimonia la agonia de un rio solitario,
vacio, sin vida”. (El universo, 2011)

Al estar rodeada de grandes rios y brazos de mar por su cercania
con el Océano Pacifico, ciudad con tradicion fluvial y maritima fue
considerada el mejor astillero de la costa del Pacifico entre finales
del siglo XVl y a principios del XVII (Carbonell & Olive, 2015).

A fines del siglo XVII, todavia en la época de las naves de vela, las
embarcaciones que llegaban a Puerto de Guayaquil tenian un desplaza-
miento de toneladas y su calado no era mayor de 5 metros. Embarcacio-
nes cuyo unico objetivo era el transporte de mercaderias. (Avilés Salazar
& Bravo Aguilera, 2010)

La construccién del Malecon de Guayaquil alrededor del afio 1770
incrementd el transporte fluvial e internacional, debido a la canti-
dad de muelles a la orilla del rio Guayas, en el mismo afio se creo la
capitania del puerto de Guayaquil a consecuencia del gran trafico
fluvial que se dio en sus afluentes, gracias a esto varias empresas
extranjeras lograron establecerse en la ciudad (Imagen N.03) (Fun-
sang Cepeda, 2010).

Estos datos pueden afirmar de cierta forma como la ciudad en
sus inicios aprovechd al maximo el mayor recurso que poseia al
momento, sus afluentes, los cuales abrieron paso al comercio, el
turismo y el transporte fluvial, este ultimo es uno de los que mas
ha sufrido al pasar los afios, al principio los pasajeros hacian uso
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IMAGEN N.03- Malecén de Guayaquil en 1845,
FUENTE: Historia del Malecon de Guayaquil, 2017 (http://www.douglasdreher.

com/proyectos/malecon2000historia.asp)

de las lanchas para transportarse de un canton a otro, luego de un
tiempo ya no se querian embarcar, pues la trasportacion fluvial no
era tan rapida como la terrestre (El universo, 2011).

Hasta los afios ochenta funciona el trasporte de los rios hasta Du-
ran, el cual perdid a sus pasajeros luego de la construccién del
Puente de la Unidad Nacional en 1970 (El telegrafo, 2011).

Afo tras afio surgio un problema que se hacia cada vez mas evi-
dente, el fendmeno de sedimentacion, este era notable en cuanto
a las dimensiones de acceso que se dieron a las embarcaciones
provenientes de Estados Unidos entre los afios 1905 — 1952 pues
paso de 5,5 metros a 7 metros, lo que hacia evidente que el rio
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Guayas ya no era una via navegable para barcos modernos (Fun-
sang Cepeda, 2010).

A ello hay que sumarle el factor que debido al crecimiento de la
ciudad se buscaron soluciones viales que redujeran la distancia de
recorridos en la ciudad, los cuales incluso han traspasado los limi-
tes de jurisdiccion de la urbe hacia cantones cercanos ubicados
al otro lado de los rios circundantes, como el puente de la Unidad
Nacional que une a Guayaquil con Samborondon (Imagen N.04).

IMAGEN N.04- Cimentacion puente de la Unidad Nacional.
FUENTE: Redaccion de El Comercio, 2011

El doctor en Ingenieria Maritima Hugo Tobar expone en su obra
‘Transporte maritimo internacional’ (2009) una seccién completa a esta
problematica y critica fuertemente que ninguno de los contratistas se
haya preocupado por la navegabilidad de la urbe. Centra sus argumen-
tos en tres factores: pilotes cuadrados, baja altura y no ser basculantes.
El primer mal causa sedimentacion, el segundo, bloquea el transito de
embarcaciones y el ultimo es una muestra contundente de lo obvio: nin-
guno se hizo para el rio. (Moncada, 2017)



Contrario a estos factores el director de Seguridad Maritima de la
Direccion Nacional de los Espacios Acuaticos (Dirnea), Mauricio
Alvear, menciona que a pesar de la sedimentacion de los dos rios
que conforman el Guayas, aun es navegable, pero aclara que hay
restricciones. Hasta el Malecon Simon Bolivar se puede navegar
las 24 horas con lanchas de hasta 2.50 m de calado (El universo,
2011). A esto se suma otro factor que se evidencid hace afos
atras durante el evento internacional Velas Sudamérica 2010, en
el cual el problema fue la falta de muelles. La visita de las naves
internacionales fue un recordatorio a Guayaquil de que, a pesar
de ser reconocido como un puerto principal, su gran via fluvial, no
posee muelles, Alvear dice al respecto:

Nosotros miramos hacia el cemento, pero no miramos hacia el rio
porque no tenemos muelles para recibir y de eso nos dimos cuen-
ta en Velas Sudamérica 2010. Tuvimos un gran problema cuando
llegaron los veleros, Guayaquil realmente no cuenta con muelles
para recibir turismo y si esta en capacidad de recibir buques con
un calado de 6,50 metros. (Alvear, 2011)

En cuanto a turismo fluvial existen varias empresas que brindan el
servicio de recorridos a lo largo del rio Guayas asi también entre
diferentes cantones, esto ha tomado fuerza en los ultimos afios de-
bido al deseo de reactivar e incentivar el uso del gran afluente que
posee la ciudad. Una de ellas es la empresa de transporte Cacique
Tumbala. (Imagen N.05)

“Necesitamos volver la mirada al rio y recuperar la cultura hidrica.
Es nuestra esencia”, advertia en una publicacion el gestor cultural
y miembro del Comité para el Bicentenario Ramon Sonnenholzner
(Moncada, 2017).

e ——— — SF s~ T

IMR_GEN N.05- Perfil urbano visto esde eI.recorrido en lancha en el
Rio Guayas.

FUENTE: Redaccion El Universo, 2015

En el 2015 el Ministerio de Turismo presenta el proyecto Turismo
en el Golfo que busca unir mediante un recorrido sobre el Rio
Guayas, los cantones Guayaquil y Duran, en el cual los usuarios
tendran la posibilidad de embarcar y desembarcar en distintos
puntos, ya delimitados (Malecon 2000, Parque Historico, Estacion
del Ferrocarril e Isla Santay) (El telegrafo, 2015).

Mientras el Municipio de Guayaquil mediante su proyecto Guaya-
quil es mi destino presenta tres circuitos diferentes de recorridos
ofrecidos por la empresa Transportes Cacique Tumbala que reali-
zan su embarque y desembarque en el muelle de la Tomas Marti-
nez en el Malecén 2000 (Alcaldia de Guayaquil, 2017).

En el 2016 la Municipalidad de Guayaquil inaugura muelle turistico
en el Puerto Santa Ana con el objetivo de rescatar el rio Guayas,
teniendo un area de 1219 metros cuadrados y disponiendo de una
plataforma flotante. Junto a él se concesionara espacios para la

17



construccién de locales que complementen la propuesta de res-
catar el turismo nautico en el rio (Gonzalez , Guayaquil inauguro
muelle turistico para rescatar al rio Guayas, 2016).

El mismo afo se firmoé un convenio de cooperacion interinstitu-
cional que celebra el Municipio de Guayaquil con la Empresa Pu-
blica Astilleros Navales Ecuatorianos-Astinave para la ejecucion
del proyecto de “Construccion de facilidades de amarre y obras
maritimas complementarias a las obras del Malecon 2000 en el
rio Guayas”. Los muelles a realizar serian ejecutados al sur en el
Palacio de Cristal, centro Yatch Club Naval y al norte en la Marina
Deportiva Municipal. El proyecto estima ser realizado en tres afios,
se destaca que los muelles seran solo para uso deportivo y turis-
tico, negando la posibilidad de que su uso sea como alternativa
de transporte fluvial, con esto se espera que en el 2018 cuando
la ciudad vuelva a ser sede de "Velas Latinoamérica” esté mejor
preparada para el recibimiento de los buques (Landines, 20186).
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1.2. DESCRIPCION DEL PROBLEMA

Los afluentes que recorren la urbe son un importante recurso, gra-
cias a ellos durante épocas Guayaquil fue considerada como puer-
to maritimo y fluvial mas importante de Ecuador y América del Sur.
La ciudad de Guayaquil ha pasado por un acelerado desarrollo
como urbe traspasando incluso los limites de su jurisdiccion hacia
Samborondoén, Daule y Duran ubicados al otro lado de los rios
circundantes, causando la constante circulacion de usuarios entre
estos cuatro cantones (Carbonell & Olivé, 2015). Al principio los
pasajeros si hacian uso de las lanchas como alternativa de trans-
porte, luego de un tiempo esta opcion fue siendo descartada, ya
que la transportacion fluvial no es tan rapida como la terrestre, los
puntos de embarque y desembarque eran fijos lo que no agradaba
a los usuarios (El universo, 2011).

En el 2010 la ciudad realizo el evento Guayaquil a toda vela, el cual
formaba parte del festival Velas de Sudamérica durante esta oca-
sion la urbe recibid la visita de buques de varios paises del mundo,
el problema en ese entonces fue la falta de muelles en donde se
pudieran acoderar teniendo que realizarlo en Manta, esto se repitid
en 2014 (Landines, 2016).

Resulté evidente la necesidad del desarrollo de proyectos de in-
fraestructura fluvial a lo largo del Malecon 2000, la falta de muelles
para fines turisticos y deportivos ha sido un tema tratado recien-
temente por las autoridades correspondientes debido a que se
desea reactivar e incentivar el uso del rio, asi también fomentar el
turismo en la ciudad de Guayaquil, tanto por parte de locales como
de extranjeros, rescatando esta parte importante de la urbe.

En el 2016 se firmo6 un convenio para la realizacion del proyecto
“Construccion de facilidades de amarre y obras maritimas comple-
mentarias a las obras del Malecon 2000 en el rio Guayas”, el cual



propone la construccién de tres muelles al norte, sur y centro del
Malecén 2000 e infraestructura para los mismos (Landines, 2016).
En la actualidad existen empresas turisticas que hacen uso de los
muelles con los que cuenta el Malecon 2000, realizan recorridos a
lo largo de la ciudad, incluso algunos llegando a Samborondon y
Duran. El Comité de desarrollo Cacique Tumbala es uno de ellos,
su embarque y desembarque es en el muelle Tomas Martinez en
el Malecon 2000 (Imagen N. 06-07); otro servicio turistico es el
brindado por el proyecto Turismo en el Golfo presentado por el
Ministerio de Turismo, este trabaja con la modalidad de embarque
y desembarque en otros puntos a lo largo del afluente, Malecon
2000, Parque Historico, Isla Santay y Estacion del ferrocarril en
Duran (Imagen N. 08). . Martinez.
Mediante observacion se evidencia que las empresas turisticas FUENTE: Tomada por autor, 2017

Dala en muelle Tomas

......

FIGURA N.06- Embarcaciones acoderadas en muelle Tomas Martinez. FIGURA N.08- Muelle Parque Histérico.
FUENTE: Tomada por autor, 2017 FUENTE: Redaccion El Universo, 2015
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cuentan con los muelles para el embarque y desembarque, pero
no poseen un espacio para la espera, reservacion e informacion
de los usuarios, ya que para ello poseen un pequefio puesto cer-
ca al muelle y ofrecen sus servicios mediante redes sociales o en
sitio a las personas que recorren el Malecon, (Imagen N. 09). La
problematica surge debido a la falta de la infraestructura adecuada
para estas empresas y el recibimiento de embarcaciones interna-
cionales y turistas en un futuro, ya que a pesar de contar con un
puesto en sitio se consideraria que es de manera informal, y este
solo satisface los servicios de informacién y de compra, venta. Se
llega al muelle ya sea para el embarque o desembarque, pero no se
ofrecen alternativas aparte del recorrido en lanchas y al brindarles
el espacio adecuado se mejorara la atencién tanto a los usuarios
nacionales como extranjeros, ya que tendran a un sitio donde llegar
después de los paseos realizados, donde esperar el embarque y a
la vez se podra incluir un area en que se dé a conocer mas sobre
la historia de Guayaquil y sus afluentes para reforzar lo ya mencio-
nado durante los recorridos.

Se decide realizar una propuesta de disefio de prototipo de es-
tacion fluvial para los muelles del Malecon 2000. En otros paises
una estacion de este tipo es aquella que ademas de ser terminal
de pasajeros, en este caso los turistas, ofrece una variada gama de
ofertas gastronémicas, recreativas, comerciales e incluso cultura-
les, a pesar de que el Malecon 2000 brinda este tipo de servicios
estos no estan cercanos a los puntos donde se proyecta la ubica-
cion de los muelles.

Mediante encuestas a usuarios se recopilaria informacién acerca
de los servicios o espacios que consideran que deberia contar
una estacion fluvial y a través de entrevistas a las entidades que

20

realizaran el proyecto de los muelles se conocera cuales son sus
planes en cuanto a infraestructura que sirvan de apoyo al disefio
de la estacion fluvial.

La estacion fluvial contara con area para la exposicion sobre la
historia de los afluentes de la urbe, oficinas, locales para las em-
presas turisticas, sala de capacitacion para los empleados de
estas empresas, servicios sanitarios, centro para la coordinacion
de maniobras de las embarcaciones que deseen acoderar en el
muelle, zona de comercio. Se espera que la propuesta del disefio
de la estacion fluvial reactive y recupere una parte de la ciudad
de Guayaquil que ha perdido su protagonismo al pasar los afos,
que atraiga a turistas extranjeros y locales para que conozcan de
uno de los mayores patrimonios de la urbe, también facilitar a las
empresas turisticas que dan el servicio de recorridos fluviales el
espacio para el desarrollo de sus funciones con el que en la actua-
lidad no cuentan.

IMAGEN N.09- Quiosco de atnién Transporte Cacique Tambala en el
Malecén 2000.

FUENTE: Tomada por autor, 2017



1.3. JUSTIFICACION

“Guayaquil tendra tres nuevos muelles para volver a incentivar el uso del rio, sobre todo para recibir grandes veleros de caracter inter-
nacional” (Nebot, J.,2017)

El propdsito ayudara a la ciudad con su proyecto de reactivacion turistica y deportiva del rio Guayas, devolverle la vida a este gran afluen-
te es recuperar nuestra esencia de puerto maritimo y fluvial. Durante afios el rio Guayas fue destino de embarcaciones que llegaban
desde distintos puntos del mundo, en la actualidad no sucede por varios factores, como la falta de muelles e infraestructura adecuada
para ello. Debido a la importancia del proyecto que sera realizado se considera no dejar de lado los muelles ya existentes, como lo es el
de la Tomas Martinez que ha funcionado durante afos para la fomentacion del turismo fluvial en la ciudad.

El proyecto recibira a los turistas, también se ubicaran la empresa de Transporte Cacique Tumbala y otras que ofrecen al momento el
servicio de recorridos fluviales y deseen un sitio donde instalar su centro de operaciones, contando con el espacio adecuado para una
mejor atencién a los usuarios y un buen ambiente para sus empleados. Esta propuesta de prototipo busca que pueda ser realizado en
los nuevos muelles a ser construidos a lo largo del Malecon 2000.

Es importante la existencia de este afluente, porque como se conoce la urbe naci¢ a orillas del Rio Guayas y durante afios ésta ha ido
creciendo alrededor del mismo, es decir ha sido un componente importante en el desarrollo urbanistico de la ciudad, mas que solo un
elemento fisico en el territorio es un elemento urbano en el cual se han desarrollado dinamicas urbanas tanto dentro, fuera y alrededor
de él, en la actualidad han sido reducidas por ello la importancia de que mediante proyectos y obras como las que se proponen busquen
el recuperar este gran afluente que posee la ciudad.
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1.4. OBJETIVO GENERAL

Disefiar una estacion fluvial tipo para recibimiento de turistas tanto nacionales como extranjeros, para los muelles en el Malecon 2000,
fomentando la historia, patrimonio y turismo de la ciudad de Guayaquil y sus afluentes.

1.5. OBJETIVOS ESPECIFICOS

1. Reactivar las actividades de transporte fluvial turistico y deportivo a lo largo del Rio Guayas.
2. Recuperar el patrimonio de la historia fluvial de Guayaquil.
3. Proponer un disefio integral de espacios para espera de pasajeros y area de exposicion.

1.6. HIPOTESIS

El desarrollo de un disefio arquitecténico de una estacion fluvial turistica para el Malecon 2000 en el canton Guayaquil contribuira a la

mejor promocion de recorridos sobre el rio Guayas en la urbe, asi como su historia fluvial.
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2.1. MARCO REFERENCIAL

2.1.1. Antecedentes del transporte maritimo y fluvial en
Guayaquil, Ecuador

Antes de la conquista espafiola en los afluentes se usaba la balsa
que satisfacia las necesidades de transporte y comunicacion flu-
vial, esta se dejo de lado ante la necesidad de acelerar el trafico
comercial. La balsa luego fue cambiada por embarcaciones mas
versatiles, canoas de piezas, etc. (Aviles Salazar & Bravo Aguilera,
2010).

Desde la época de la colonia la relacion de Guayaquil con el co-
mercio maritimo quedo definida por dos principales razones: su
importancia como proveedora de madera para Lima y ciudades
costeras del virreinato peruano, y su funcién como principal puerto
de la Audiencia de Quito. Desde finales del siglo XVI surgieron dos
actividades que superaron a las anteriores en cuanto al desarrollo
econdémico de Guayaquil: el cultivo y exportacién de cacao y la
construccion naval (Laviana Cuetos, 1984).

Las primeras canoas construidas fueron las pequefas, luego de
ello se comenzd con las medianas y grandes. Las dos primeras
eran comunmente usadas para la movilizacion de viveres o perso-
nas. Al incrementar el volumen de comercio en la cuenca de Rio
Guayas como el marino de cabotaje, se necesitaba una mayor ca-
pacidad de carga en las embarcaciones, desde este punto es don-
de se recurre al uso de la balsa en el trafico fluvial rio arriba desde
Guayaquil debido a su maniobrabilidad y rapidez (Aviles Salazar &
Bravo Aguilera, 2010).

En 1958 se crea la Autoridad Portuaria de Guayaquil que despierta
el mundo portuario y maritimo, antes de ello el desarrollo maritimo
en el pais era practicamente cero. Entre 1958 hasta 1970 se ad-
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quiere experiencia maritima, se construye los primeros 935 m. de
muelle del Puerto Nuevo para servir a buques de trafico internacio-
nal inaugurado en 1963, en 1970 Ecuador poseia una flota naviera
de 15.000 toneladas de registro bruto por lo que vieron necesario
el establecimiento de leyes maritimas, debido al gran desarrollo
portuario que tuvo el pais durante esos afos (Tobar Vega, 1993).
En 1993 el sector tuvo que pasar por reestructuracion debido a
la falta de organizacion y prestacion de servicios, la fijacion de las
tasas y tarifas unicas que no cubrian el costo real de los servicios
y la escasa inversion en infraestructura. Se adecua el marco legal
existente y se da paso a la modernizacion de los puertos, esti-
mulando la participacion del sector privado, con capital nacional
y extranjero. De esta forma se establecieron terminales privadas
comerciales en la ciudad de Guayaquil (Novillo, 2014).

En cuanto al transporte maritimo fluvial hasta las décadas de los
afos 1960 a 1970 en el pais utilizaba todas las vias navegables
en la costa para el trasporte de pasajeros y cargas. Desde San
Lorenzo, Esmeraldas, Muisne, Bahia de Caraquez, Puerto Bolivary
el gran sistema del Estero Salado y del Rio Guayas en Guayaquil,
estos rios y esteros servian de vias de transportacion que poco a
poco fue desapareciendo. En el caso de Guayaquil los esteros se
fueron cerrando, rellenando y taponando con el paso de los afios,
en cuanto a los rios su navegabilidad fue comprometida cuando
se construyeron puente de poca luz que no permiten el trafico de
embarcaciones de cierta magnitud (Tobar Vega, 1993).



2.1.2. Turismo en Guayaquil

En un informe presentado por el Ministerio de Turismo en 2014 en
la parte continental, Guayaquil se posiciona como la segunda ciu-
dad mas visitada por extranjeros que llegaron al pais, representan-
do el 31% de visitantes. Para diciembre del 2015 se estimé que
la cifra de turistas nacionales y extranjeros supere el 1.5 millones
(Guevara Torres, 2016).

El informe final del 2015 publicado por el Observatorio Turistico
de Guayaquil nombra a los 6 destinos mas visitados dentro de
la ciudad: Malecén Simon Bolivar, Barrio Las Pefas, Cerro Santa
Ana, Malecon del Estero Salado, Parque Histérico de Guayaquil y
plazas, parques y monumentos.

Debido a la tradicion de la ciudad al estar asentada a sus orillas,
el presidente de la Camara Provincial de Turismo del Guayas, Hol-
bach Mufeton, menciona que gracias a esto el Malecén 2000 y el
Rio Guayas son considerados los principales atractivos turisticos
de Guayaquil (Guevara Torres, 2016).

En el mes de octubre de 2016 se lanzé la campafa promocional
“Guayaquil es mi destino” impulsada por la Municipalidad de Gua-
yaquil, la cual incluyo la creacién de una pagina web, aplicaciones
para teléfonos moviles y siete guias en donde se detallan 249 si-
tios turisticos (Guevara Torres, 2016).

En el 2000 cuando el Municipio invirtié mas de $140 millones en
proyectos urbanos (Malecon 2000, Cerro Santa Ana), esto logro
que varios empresarios realicen inversiones economicas en el Rio
Guayas, con ello se encontré la manera mas factible de devolver a
los guayaquilefios la atencion sobre su rio. De aqui surge el servi-
cio de transporte turistico fluvial el cual hasta hoy en dia se realiza

en la ciudad. (Aviles Salazar & Bravo Aguilera, 2010).

Durante las fechas civicas de la ciudad el rio Guayas es escenario
de actividades y actos en los cuales participan embarcaciones de
diversos tipos, lo que congrega a miles de personas al Malecon
Simoén Bolivar (Guevara Torres, 2016).

Entidades del estado como locales en los ultimos afios han lanza-
do proyectos para reactivar las actividades fluviales en la ciudad.
En el 2015 el Ministerio de Turismo inicia “Turismo en el Golfo” que
busca reivindicar la tradicion fluvial del Guayas, siendo este uno de
los proyectos turisticos mas ambiciosos impulsado por el expresi-
dente de la Republica Rafael Correa. Esta alternativa fluvial articu-
la los principales sitios de recreacion del entorno de Guayaquil:
Isla Santay, Estacion del tren en Duran, Malecén 2000 y Parque
Historico en Samborondén. Siendo el objetivo principal recuperar
la navegacion en el Rio Guayas desde el punto de vista turistico
(MINTUR, 2017).

Con el lanzamiento del proyecto “Guayaquil es mi destino” en el
2016 por la Empresa Publica de Turismo de Guayaquil (creada el
mismo afo), la directora Gloria Gallardo menciona que esta sera la
base para la promocion de la ciudad con sus atractivos, en los que
incluye el Rio Guayas y Estero Salado (Guevara Torres, 2016).

25



2.2. MARCO CONCEPTUAL

2.2.1. Turismo

Debido a que el turismo es una actividad socioeconomica comple-
ja y multidisciplinaria, el mayor reto de este ha sido encontrar una
definicion que lo explique totalmente. Durante afios se evaluaron
un sin numero de definiciones dadas por una variedad de acadé-
micos y expertos en varios campos relacionados con el turismo
hasta que en 1994 la OMT (Organizacion Mundial del Turismo)
desarrollo una definicion que se obtuvo luego del analisis de cada
uno de los significados dados anteriormente a ese afio (Ruilova
Mosquera, 2009).

Segun la OMT se conoce como turismo a toda actividad realizada
por personas durante sus viajes y lugares distintos al de su entorno
habitual, durante un tiempo inferior a un afio con fines de ocio, por
negocios y otros (Sancho & Buhalis, 1998).

2.2.2. Turismo nautico

El turismo nautico ha sido dificil de definir debido a los distintos
puntos de vista que ha tenido a lo largo de los afos. Pues algunos
autores lo consideran como un complemento del turismo de sol
y playa, otros lo consideran una rama del activo o deportivo, tam-
bién lo saben clasificar como de elite o de eventos, de segunda
residencia, etc. Debido a que este da riqueza a dicho producto,
se propone que sea considerado como un producto turistico inde-
pendiente (Gomez Javaloyes, 2012).

EL turismo nautico se entiende como un conjunto de relaciones
entre personas, al realizar un viaje siendo la principal motivacion la
realizacion de actividades nauticas, ya sean recreativas o deporti-

26

vas, que se realizan en grandes masas de agua, como mar, rios y
lagos. Se puede descomponer basandose en el tipo de actividad
nautica que el turista realiza (Martin Rojo & Pelaez Verdet, 2003).

- Turismo de cruceros

Turismo

nautico - Turismo néutico-deportivo de
corto alcance (ligero)

- Turismo niautico-

deportive - Charter naidtico

- Turismo niutico-deportivo de

laregialcange - Turismo niutico

recreativo con
embarcacion en
propiedad

IMAGEN N.10- Clasificacion del turismo nautico.
FUENTE: : Evaluacion financiera de la inversion en un puerto deportivo. Analisis
de rentabilidad y sensibilidad, 2006

La nautica de recreo y deportiva tiene sus inicios en el mundo an-
glosajon. Se conocen tres hitos importantes en la historia de la
nautica de recreo en Inglaterra, la aparicion del “yachting”, la ce-
lebracion de la primera regata conocida en 1681 y la aparicion de
los primeros yates propulsados mecanicamente en 1853 (Chapa-
pria, 2000).

2.2.3. Turismo nautico-deportivo de largo alcance

Este tipo de turismo tiene la caracteristica de que las actividades
nauticas que se realizan se las hace en embarcaciones de recreo
permitiendo a los turistas el desplazamiento a otros puertos, con



la posibilidad de llevar a cabo actividades en donde desembarque.
Existen dos formas de este turismo: por charter nautico o sien-
do propietario de una embarcacion (Martin Rojo & Pelaez Verdet,
2003). (Imagen N.10)

2.2.4. Charter nautico

Este servicio ha sido desarrollado de gran forma en las zonas ca-
ribefias y del Mediterraneo oriental; consiste en el alquiler de una
embarcacion, mediante la cual los usuarios pueden realizar activi-
dades de navegacion de recreo sin la necesidad de compra de una
embarcacion (Bedmar Fernandez, 2006).

2.2.5. Turismo fluvial

Su origen se da en los rios y canales de Francia y Holanda, exten-
diéndose a paises que posean las mismas caracteristicas y que
sean navegables. Vacaciones navegando en pequefias embarca-
ciones oscila entre el fin de semana hasta una o dos semanas, el
turista se aloja, tiene la manutencion, el descanso y las actividades
de esparcimiento y recreo (Ruilova Mosquera, 2009).

En este se pueden realizar paradas para descubrir pueblos, islas y
paisajes, su historia, cultura y gastronomia. Cerca de estos afluen-
tes es comun poder realizar actividades como recorridos turisticos,
pesca, entre otros relacionados (Guagua Cardena, 2014).

2.2.6. Turismo cultural

Actividad que tiene el fin de brindar a los turistas conocimientos y
ampliar su cultura desde la perspectiva de tiempo libre y civiliza-

cion del ocio (Ruilova Mosquera, 2009).

Pueden ser elementos tangibles como museos o el patrimonio de
la zona, e intangibles como el estilo de vida. Posee una dimension
creativa es decir que siempre busca la interacciéon con el publico,
ofrecer saber a través de experiencias. De esta forma suelen fun-
cionar los parques tematicos, museos y festivales (Mallor, Gonza-
les-Gallarza Granizo, & Fayos Gardo, 2013).

2.2.7. Instalaciones nauticas de recreo (INR)

Conjunto de servicios elementales prestados, por una o varias or-
ganizaciones, que satisfacen necesidades relacionadas con el uso
y disfrute de embarcaciones deportivas o de recreo (Goémez Java-
loyes, 2012). Se dividen en cuatro grupos los servicios prestados
en estas instalaciones:

- Basicos: La razon principal por la cual los usuarios se dirigen a la
instalacion nautica. El servicio basico en si es el de atraque seguro,
son aquellos que posibilitan la actividad nautica.

- Periféricos: Aquellos servicios que no pueden ser utilizados por
los usuarios a menos que utilicen el servicio base (agua, teléfono,
electricidad, duchas aseos, etc.).

- Base-derivados: Estos pueden ser usados sin necesidad de que
sean usuarios del servicio basico, como el varadero, club social,
escuelas de ensefianza nautico-deportivas, entre otros.

- Complementarios: Son los servicios que suplementan la oferta
y diferencian una organizacion de otra, estos no tienen que estar
ligados obligatoriamente con la nautica, como lavanderia, super-
mercados, charter nautico, etc. (Bedmar Fernandez, 2006).
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2.2.8. Estacion nautica

Producto turistico como solucién competitiva para el turismo nau-
tico deportivo ligero comunmente localizado en los puertos depor-
tivos en ocasiones brinda la oferta de alojamiento, incluye otras
actividades deportivas y culturales, también opciones de restau-
rantes y comercio. Diversos autores la definen como un espacio
turistico y recreativo en donde se practica el turismo nautico, con
la posibilidad de realizar todo tipo de actividades nauticas, disfrutar
de la naturaleza y la oferta turistica y recreativa de donde se ubique
la estacion (Bedmar Fernandez, 2006).

2.2.9. Obras de atraque y amarre

Deben cumplir las siguientes funciones:

- Establecer una zona de contacto entre embarcacion y tierra

- Crear un area superficial que permita el paso de mercancia entre
tierra y mar.

- Crear una zona terminal para el almacenamiento de mercancias
de los sistemas terrestre y maritimo (Ocon Gomez, 2014).

El objetivo fundamental es proporcionar a las embarcaciones con-
diciones adecuadas y seguras para su permanencia en puerto,
para que puedan realizar las operaciones portuarias necesarias
como de carga, estiba, desestiba, descarga y transbordo, asi como
embarque y desembarque de pasajeros (Gobierno de Espafia. Mi-
nisterio de fomento., 2012).
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2.3. MARCO LEGAL

2.3.1. Reglamento general a ley de turismo

En el titulo referente a actividades turisticas, en el capitulo uno
se hace referencia a las actividades turisticas y su categorizacion.
En el art. 42 se mencionan las distintas actividades consideradas
como turisticas, mientras en el art. 43 su definicion. Luego del ana-
lisis de estos articulos se concluye que la estacion fluvial es una
actividad de trasportacion y operacion turistica.

La actividad de transportacion es la movilizacion de pasajeros por
cualquier via (terrestre, aérea o acuatica) realizada directamente
con turistas en apoyo a otras actividades como alojamiento, gas-
tronomia, operacion e intermediacion. Una operacion turistica com-
prende diversas formas de organizacion de viajes y vistas, median-
te modalidades como: Turismo cultural, etnoturismo, de aventura
y deportivo, ecoturismo y otros tipos de operacion o modalidad
aceptados por el Ministerio de Turismo.

El art. 44 menciona que las norma técnicas y reglamentarias para
las actividades mencionadas solo puede expedirlas el Ministerio
de Turismo de forma privativa, a través de acuerdo ministerial, y
solo las que sean requeridas. (ANEXO 1)

2.3.2. Reglamento general de actividades turisticas

En el primer titulo de este reglamento referente a las actividades
turisticas en el capitulo 2 sobre las agencias de viaje el art. 79
menciona la clasificacion de estas que son: mayoristas, interna-
cionales y operadoras. El art. 82 define a agencias de viaje opera-
doras las elaboran, organizan, operan y venden directamente o al
usuario o a través de los otros tipos de agencia de viajes, servicios



y paquetes turisticos dentro del pais. Se considera de importancia esta definicion ya que la estacion fluvial contara con espacio para este
tipo de servicio turistico. En cuanto a exigencias de locales el art. 83 sefala que no pueden ser compartidos con otro tipo de actividad
economica ajena a la actividad turistica, con superficie minima de treinta metros cuadrados y debe contar con los servicios basicos.

El quinto titulo de este reglamento es acerca del ecoturismo y sostenibilidad, al ser un proyecto que sera realizado al pie del rio Guayas
y que complementara el uso del mismo se considera de importancia mencionar el art. 156 que define al ecoturismo como aquella activi-
dad turistica caracterizada por ser realizada en 4reas naturales, que correspondan o no al Sistema Nacional de Areas Protegidas, con el
objetivo de conocer la cultura de las comunidades locales afincadas en ellas asi como la historia del ambiente que la rodea (ANEXO 2).
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CAPITULO 3:
MARCO
METODOLOGICO




—— e

TABLA N.01- Modelo metodoldgico.
FUENTE: : Elaboracion propia



El proyecto cuenta con 5 etapas, en la primera se identifica y plan-
tea la problematica a resolver. La segunda etapa consiste en la in-
vestigacion y organizacion de datos teoricos, referenciales y lega-
les que validaran el proyecto. Luego, en el diagnostico se recopilan
datos mediante investigacion de campo, informacion bibliografica,
observacion, fotografias y encuestas que son el soporte del desa-
rrollo del proyecto (Tabla N.O1)

En la etapa de conceptualizacion que es la siguiente se realizara el
programa de necesidades, arquitecténico. Por ultimo, se presenta
la propuesta arquitectonica concluyendo con el presupuesto.

3.2. TIPO DE INVESTIGACION

La investigacion a ser realizada sera de tipo:

- Campo. En la cual se obtienen datos directamente de la realidad
en donde se dan los hechos, estos sin ser manipulados.

- Descriptiva. Mediante esta investigacion se estudia, analiza y
describe la realidad actual en cuanto a hechos, personas y situa-
ciones.

3.3. METODO DE INVESTIGACION

El método a ser utilizado sera el deductivo el cual en si toma con-
clusiones generales para explicaciones particulares, es decir se
inicia con el andlisis de postulados, leyes, principios, entre otros.
En este método se hacen uso de una serie de herramientas para
asi conseguir los objetivos planteados.
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3.4. TECNICA UTILIZADA EN LA INVESTIGACION

3.4.1. Observacion

Esta técnica consiste en observar atentamente el fenomeno, hecho
o caso, toma de informacion y registrarla para el analisis. Median-
te esta técnica es que el investigador obtiene la mayor cantidad
de datos. Para el proyecto esta técnica consistiria en la visita al
terreno a trabajar, asi como a los muelles existentes a lo largo del
Malecon 2000.

3.4.2. Encuesta

Esta técnica obtiene informacion de varias personas, mediante un
listado de preguntas escritas denominado cuestionario. Debido al
riesgo que las personas no respondan con sinceridad a las pre-
guntas, es de prioridad definir con precision lo que se va a inves-
tigar, utilizar un lenguaje claro y sencillo al realizar las preguntas,
evitar confusiones y las preguntas deben ser objetivas.

Las preguntas a incluir segun la forma en el cuestionario son:

- Semi cerradas. Ofrece una serie de opciones de respuestas ce-
rradas y una o dos de ellas abiertas.

- Dicotomicas. En la cual se elige entre dos respuestas, sirven por
lo general para dividir a los entrevistados en dos grupos.

- Categorizadas. Ofrece varias opciones de respuesta en catego-
rias nominales.

También existen un tipo de preguntas por la forma, se incluiran las
siguientes:

- De hecho. Buscan conocer aspectos concretos.

- De opinion. Conocer el criterio de los entrevistados a través de
un asunto en concreto.



Mediante la encuesta a realizar se conocera los espacios con que
los usuarios desean contar en una estacion fluvial, asi también con
la frecuencia que realizan los recorridos fluviales. Se hace uso de
una férmula para conocer el tamafio de la muestra que se debe
tomar, la cual es la siguiente:

n= N/(EA2(N-1)+1)

Donde:

n = muestra (tamafo de la muestra)
N = tamafo de la poblacion

E = margen de error (0,05 maximo)

Se tomara como tamarno de poblacion el promedio de numero de
pasajeros que tiene en un dia la operadora de turismo Cacique
Tumbala, la cual registra entre 200 y 250 clientes durante un dia
de trabajo, con un promedio de 225 usuarios al dia (Alejandro,
2014). La matriz de encuesta esta en anexo numero 3.

n=225/( 0,06 A2 (225-1)+1)
n=144,23

1. Sexo

o

43%

= Hombre
Mujer
57%

GRAFICO N.01- Resultado encuesta #1.
FUENTE: : Elaboracion propia autor

Andlisis:
Se encuestaron un total de 62 hombres representado por el 43%
de encuestados y a 83 mujeres que son el 57%.
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2. Nacionalidad

33 2%

_

GRAFICO N.02- Resultado encuesta #2.
FUENTE: : Elaboracion propia autor

s
S

s Ecuatorizna

o

Estadounidense
Chilenos

Argentinos

Andlisis:

El 91% de encuestados son ecuatorianos, en cuanto a extranjeros
fue realizada a 6 estadounidenses (4%), 4 chilenos (3%) y 3 ar-
gentinos (2%). La mayor parte de encuestas a extranjeros fueron
realizadas durante la visita de campo al Malecon 2000.
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3. Edad
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/ w 16-25
4
GRAFICO N.03- Resultado encuesta #3.
FUENTE: : Elaboracion propia autor
Analisis:

La mayor cantidad de encuestados fue del rango entre 16-25 afios
(549%), seguido del grupo entre 26-40 (80%), 41-65 (14%) y por
ultimo de 65 afios en adelante (2%).



4. .Conoce sobre las opciones de recorridos fluviales a lo
largo del Rio Guayas?

46%
54% No

GRAFICO N.04- Resultado encuesta #4.
FUENTE: : Elaboracion propia autor

Analisis:

La mayor parte de personas a quienes se les realizo la encues-
ta desconocen sobre las opciones de recorridos fluviales que se
ofrecen a lo largo del Rio Guayas representada por un 54% (78

encuestados), mientras el porcentaje restante de 46% (67 en-
cuestados) conoce al respecto de ellos.

5. Si ha realizado el recorrido. ¢Hace qué tiempo lo reali-

z0?

3%
B%
7
% ,
// %% M
%/ = Unasemana
52% tres meses
/ 30% ) }
GRAFICO N.05- Resultado encuesta #5.
FUENTE: : Elaboracion propia autor
Analisis:

Con este resultado se evidencia que la mayoria de personas nunca
ha realizado ninguna clase de recorrido a lo largo del Rio Guayas
con un total de 75 encuestados (52%), mientras los 70 encuesta-
dos (48%) restantes si lo ha realizado alguna vez en su vida.
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6. En caso de nunca haberlo realizado. ¢Cual fue la
razon?

3%13&3,

= desconocimiento

T

24% falta de nteres

faita de tiempo

precios elevados

no hay un verdadero sstema

m falta de dinero

4

GRAFICO N.06- Resultado encuesta #6.
FUENTE: : Elaboracién propia autor

15%

Andlisis:

En base a la pregunta numero seis un total de 75 encuestados
nunca ha realizado recorridos fluviales en el Rio Guayas de este
total la mayor parte de ellos 41 encuestados (54%) ha sido por
desconocimiento, seguido de falta de tiempo (24%), falta de in-
terés (15%), estas fueron las opciones brindadas y en la opcion
de otros los encuestados respondieron entre las razones precios
elevados, falta de dinero y que no hay un verdadero sistema.
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7. En caso de haberlo realizado ¢Qué empresa utiliz6?

» Cacigue tumbala

7% Mirtur

52% Discovery

Margan

GRAFICO N.07- Resultado encuesta #7.
FUENTE: : Elaboracion propia autor

Analisis:

Un total de 70 encuestados en la pregunta numero 6 respondieron
que si han realizado alguna vez el recorrido fluvial de ellos la mayor
parte con un total del 36 encuestados (52%) ha hecho uso del
Morgan, seguido de los realizados por el Mintur y Discovery (17%)
cada uno y el menos usado es el brindado por Cacique Tumbala
(10%).

El prototipo de estacion fluvial se implantara cerca al muelle usado
por la empresa Cacique Tumbala lo que seria de mayor beneficio
para esta operadora turistica ya que asi se haria mas conocida
entre los usuarios que buscan este tipo de actividad en el Rio Gua-
yas.



8. ¢Considera de importancia que estas empresas deben
contar con instalaciones para la espera de usuarios y pro-
mocion de sus recorridos?
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GRAFICO N.08- Resultado encuesta #8.
FUENTE: : Elaboracion propia autor

Andlisis:

Un 95% de encuestados considera de importancia que las opera-
doras turisticas que brindan sus servicios a lo largo del Rio Gua-
yas deben contar con instalaciones adecuadas para la espera de
usuarios, informacion y promocion de sus recorridos.

9. ¢Las empresas mencionadas poseen instalaciones
adecuadas para la espera de usuarios y su promocion?

283 no
desconoce

GRAFICO N.09- Resultado encuesta #9.
FUENTE: : Elaboracion propia autor

Analisis:

Los encuestados desconocen en su mayoria (60%) si estas em-
presas poseen instalaciones adecuadas o no, mientras un 28%
dice que no poseen instalacion alguna para ello, por lo que esto
sirve de base a la realizacion del proyecto debido a que estas res-
puestas ayudan a evidenciar la falta de proyectos para este tipo de
actividades.
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10. ¢Cual de los siguientes espacios le gustaria que tuviera una estacion fluvial?

® bafios
= zona de egpera
= zona de exposicion

= oficina [operadora turisticg)

%

® restaurantes

= zona de comercio

g

L] r

m no sabe

GRAFICO N.10- Resultado encuesta #10.
FUENTE: : Elaboracion propia autor

Analisis:
Las respuestas obtenidas en esta pregunta son de apoyo fundamental al momento de realizar el programa arquitectonico. El espacio
mas importante para los usuarios son los bafios, seguido de restaurantes, zona de espera y zona de exposicion.
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4.1. CASOS ANALOGOS

4.1.1. Marina Douro

IMAGEN N.11- Fachada frontal de edificio Marina Douro.
FUENTE: Campos, 2014

Ubicacion: Vila nova de Gaia, Portugal
Superficie: 2230,0 m2

Arquitectos: Barbosa & Guimaraes architects
Ao de construccion: 2013

Antecedentes

Este proyecto nace con la finalidad de honrar la historia y tradicién
de un pueblo relacionado con la navegacion marina, creando un
lugar magico en donde el rio se junta con el mar. La marina fue
abierta en 2014 en dos etapas con el objetivo de impulsar la zona
no solo mediante comercio, sino que sea una parada importante
para los amantes de la nautica tanto para marineros locales como
extranjeros, se observa la fachada frontal del proyecto (Quintana,
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2014). (Imagen N.11)

Se situa en la orilla sur del rio, en Vila nova de Gaia concebida
como a la mayor estructura de este tipo entre Cascais y Galicia,
creando un conjunto de servicios y actividades complementarias.
Implantada en un sitio de unos 2000 m2 el proyecto se reparte en
tres edificios de dos plantas, uno longitudinal y dos bloques per-
pendiculares (Lalueta, 2014).

Aspecto formal

El proyecto se compone de tres edificios de dos plantas, uno de
ellos longitudinal y lineal que se extiende en el area de parqueo
existente que busca definir la division entre peatones y autos. Se
busca el equilibrio con dos bloques de edificios perpendiculares
suspendidos en la pendiente con la finalidad de unir los caminos
mas altos al nivel con la via existente en el nivel inferior (Imagen
N.12) (Quintana, 2014).

Los edificios se muestran con una estructura de vigas de acero
curvadas en un patron irregular sobre una fachada de secciones
de vidrio y acero pintado de blanco con hendiduras circulares que
toman la apariencia de un remache de barco, haciendo referencia
al marco de pequefas pasarelas que conectan la pared del puerto
y muelles (Lalueta, 2014). (Imagen N.13)



En el edificio longitudinal la entrada principal esta marcada en el
centro de la edificacion donde la fachada de vidrio se separa de la
¢ _ estructura de metal. En cuanto a circulacion vertical cuenta con un
o~ </ v il i g . amplio tramo de escaleras en un extremo del edificio que conduce
< : directamente a la planta superior, los pasos se ubican bajo una
cubierta suspendida que exagera la longitud de la planta superior,
(Imagen N.14) En el interior las escaleras que llevan al otro nivel se

s e, A\ A $ y o ubican a través de un atrio de doble altura (Mairs, 2014).
&\' <L/ Caf s _'_.-*- | En cuanto a los volumenes perpendiculares estos también de vi-
“\ TR drio y acero estan soportados por arcos de acero anclados a la
pendiente existente por bloques blancos de dos pisos.

IMAGEN N.12- Maqueta Marina Douro.
FUENTE: Lalueta, 2014

w

= ' ; IMAGEN N.14- Escalera bajo cubierta suspehdida. )

IMAGEN N.13- Vista frontal Marina Douro. ‘ 7 FUENTE: Mairs, 2014

FUENTE: Campos, 2014
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Aspecto funcional

El edificio longitudinal es una volumetria de dos pisos el cual esta
distribuido por los siguientes espacios: recepcion, salas, talleres,
oficinas de administracion, secretaria, dos salas de formacion, sala
de reuniones y conjunto de espacios comerciales cambiantes.
Mientras en los dos edificios perpendiculares uno esta ocupado
por un restaurante mientras el otro cuenta con un spa/gimnasio
(Quintana, 2014).

Planimetria

IMAGEN N.15- Plano arquitectonico planta baja.
FUENTE: Mairs, 2014



IMAGEN N.16- Plano arquitecténico planta alta.
FUENTE: Mairs, 2014
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IMAGEN N.17- Implantacion.
FUENTE: Mairs, 2014



IMAGEN N.18- Secciones longitudinales Marina Douro.
FUENTE: Mairs, 2014

4.1.2. Club nautico de Ménaco

Ubicacion: Monte Carlo, Ménaco
Superficie: 26550,0 m2
Arquitectos: Foster + Partners
Aio de construccién: 2014

Antecedentes

El club nautico constituye el centro simbdlico del puerto remode-
lado de Mdnaco, celebrando la costa del principado y su patri-
monio nautico esto mediante la creacion de una serie de terrazas
que recuerdan la cubierta de una embarcacién ubicadas a lo largo
del puerto con vistas incomparables de las regatas marinas o las

carreras en el circuito del Gran Premio de Formula Uno (Imagen

IMAGEN N.19- Vista aérea Club nautico de Ménaco. N.19-20) (Foster + Partners, 2014).
FUENTE: Foster + Partners, 2014

Se situa en el Quai Louis Il del puerto de Moénaco, en una zona
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de tierra ganada al mar este complejo se extiende hacia el este al
puerto deportivo existente con capacidad de alojar una variedad
de embarcaciones, desde barcos veleros hasta superyates de 100
metros (Sobrino, 2014).

IMAGEN N.20- Vista Club nautico de Ménaco.
FUENTE: Duque, 2014

Aspecto formal

Las nuevas instalaciones sociales y deportivas se organizan en cin-
co plantas escalonadas, cerradas con paneles acristalados movi-
les sin una sola pared exterior, esto para el aprovechamiento de las
vistas generadas por su orientacion hacia el sur, también cuenta
con un subsuelo y mezzanine. El edificio posee una superficie de
9000 metros cuadrados de los cuales 5000 corresponden a espa-

cio interior y los 4000 restantes son de terraza forrada de madera
de elondo (Sobrino, 2014).

El disefio se inspira en las embarcaciones maritimas, afadiendo
mastiles (se elevan 30 metros) y botavaras esto para lograr sus-
tentar las membranas metalicas que protegen del sol evocando a
un barco amarrado al puerto (Imagen N.21).

El ingreso principal al Yatch Club se encuentra a través de un atrio
acristalado enmarcando las vistas sobre el puerto y el palacio. En
cuanto a la circulacion vertical esta se da de dos formas, exterior-
mente los niveles se conectan por escaleras gemelas en lo que
seria la popa del barco, en el interior se realiza por una imponente
escalera de caracol central (Imagen N.22).

Células fotovoltaicas, paneles solares térmicos y sistemas de re-
frigeracion de agua de mar fueron integrados para asi asegurar
que el edificio establezca nuevos estandares de sostenibilidad, si-
guiendo la linea de ambiciones medioambientales de Monaco.

E | )
IMAGEN N.21- Maqueta Club nautico de Ménaco.
FUENTE: Foster + Partners, 2014
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IMAGEN N.22- Escalera aracol_ central.
FUENTE: Foster + Partners, 2014

Aspecto funcional

Foster explica que este proyecto es casi como una pequefia ciu-
dad debido a la variedad de ambientes y espacios que posee, con-

tando con escuelas, oficinas, restaurantes y areas entre publicas
y privadas.

En la primera planta se encuentra un salon de reuniones, un bary
restaurante. Sobre este un espacio funcional de doble altura conti-
nuando con un apartamento para el secretario general del club, asi
también una serie de camarotes para visitantes invitados. Mientras
en la planta mas alta se encuentran una variedad de espacios para
la celebracion de eventos. El programa incluye a la vez area de co-
mercio y otras instalaciones en el muelle para animar el puerto. En
las plantas inferiores se encuentra el club de remo y una escuela
de vela, disefiado para un publico infantil la escuela cuenta con
aulas, seminarios y talleres, en la cubierta de la escuela y sociedad
nautica se encuentra un parque ajardinado. A estos espacios se le
suma un gimnasio, biblioteca con 1600 referencias nauticas, pis-
cina, cinco habitaciones para huéspedes y en sus alrededores un
aparcamiento para mas de 140 coches. (Foster + Partners, 2014).

Planimetria

FUENTE: Foster + Partners, 2014
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IMAGEN N.24- Planta arquitecténica mezzanine.
FUENTE: Foster + Partners, 2014
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IMAGEN N.25- Planta arquitectonica primer nivel.
FUENTE: Foster + Partners, 2014



IMAGEN N.26- Planta arquitecténica tercer nivel.
FUENTE: Duque, 2014
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IMAGEN N.27- Seccién longitudinal.
FUENTE: Duque, 2014

IMAGEN N.28-29 Secciones transversales.
FUENTE: Duque, 2014



4.1.3. Terminal maritimo San Miguel

FUENTE: Ugarquitectos, 2010

Ubicacion: Cozumel, Quintana Roo Muelle fiscal “San Miguel”,
México

Superficie: 4609,14 m2

Arquitectos: Luis Ugalde Tuero / Elvira Gaytan Cross

Ao de construccion: 2010

Antecedentes

El muelle “San Miguel” es la principal puerta para todo transito via
maritima hacia el continente en las embarcaciones que cubren esta
ruta. La principal ruta de la terminal Cozumel — Playa del Carmeny
viceversa tiene un flujo promedio de 2 millones 800 mil pasajeros.
Esta ubicado en una zona de alto riesgo debido a los huracanes
que se dan entre junio y noviembre de cada afio (Imagen N.30)
(proyectobag, 2012).

La antigua terminal maritima rebasaba su operacién, causando
desorden, riesgo de accidentes y mala imagen a los usuarios que
anualmente visitan tanto nacionales como extranjeros. El aumento

de pasajeros anualmente hizo indispensable la ampliacién inme-
diata de la terminal.

El embarque y desembarque se realizaba directamente entre los
barcos y la plataforma a través de pasarelas metalicas lo que pro-
piciaba incomodidad, desorden y riesgo de accidentes para los
usuarios. En la entrada del muelle se ubicaban médulos semifi-
Jjos de diversos prestadores de servicios turisticos a los visitantes,
ocasionando conflictos en el transito de usuarios.

La administracion portuaria integral de quintana roo propuso en-
tonces realizar el proyecto arquitectonico para la nueva terminal
maritima de “San Miguel” con el objetivo de ordenar las operacio-
nes y satisfacer necesidades de seguridad y comodidad del cre-
ciente numero de usuarios (Imagen N.31). En este proyecto todos
los elementos constructivos se combinaron para brindar distintos
grados de proteccion climatica, desde una abertura total hasta un
cierre completo (proyectobag, 2012).

IMAGEN N.31- Planta arquitecténica primer nivel.
FUENTE: Foster + Partners, 2014
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Aspecto formal

La intencion principal del disefio es proteger al usuario de las incle-
mencias del clima, asi también que se puedan apreciar las vistas
privilegiadas del sitio. Se emplaza sobre el muelle teniendo un re-
ducido contacto con la trama costera abriéndose por todos lados
hacia el Mar Caribe. Se desarrolla de forma lineal concentrando a
los pasajeros en el centro, dejando una banda de operacién por-
tuaria en su entorno. Se separa en dos niveles dividiendo el flujo de
embarque y desembarque.

Se usan formas simples con combinaciones complejas: muros, co-
lumnas y losas. Para reducir el reflejo solar y deflactar el ruido de
motores de las embarcaciones los muros se los hizo con una ligera
inclinacion de 5 grados; las losas de entrepiso y cubierta son re-
cortadas para cerrar el edificio al centro y abrirlo a sus extremos;
las columnas tienen la misma inclinacion que los muros colocado
en “racimos aleatorios” ubicados donde las demandas de cargas
lo requieren (ugarquitectos, 2010).

IMAGEN N.32- Vista de detalle en fachada.
FUENTE: Ugarquitectos, 2010
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Se obtuvieron fachadas cerradas y abiertas hacia el mar, miradores
semicubiertos, espacios interiores (Imagen N.32-33-34). Todo se
abre, nada se cierra. Creando una fachada hacia la ciudad portal
de acceso al muelle, atrio de sombra, miradores hacia el mar, puer-
ta de acceso y salida a la isla. Los muros cuentan con perforacio-
nes circulares y elipticas cumpliendo el proposito de ser ventanas
o puertas, con la finalidad de reducir la resistencia por viento, per-
mitiendo la ventilacion y vistas.

IMAGEN N.33- Vista exterior de la terminal.
FUENTE: Ugarquitectos, 2010

IMAGEN N.34- Vista hacia el mar desde primer nivel.
FUENTE: Ugarquitectos, 2010



Aspecto funcional

El programa arquitectonico incluye sala de espera, sala de llegada, servicios, locales comerciales, locales de mantenimiento y operacion,
oficinas, areas de muelle, area de acceso a la ciudad. Este programa se gener6 en base a la necesidad de solucionar los problemas
durante el embarque y desembarque, manejo de cargas y equipaje, la reubicacion y dar el espacio a los oferentes de servicios turisticos.
Debido a la forma concebida la organizacién de espacios se da de una forma lineal presentando un esquema similar al de una terminal
aérea con sala de espera (Imagen N.35), puertas de embarque y desembarque, entrega y recepcion de equipaje, filtros de seguridad
para acceso a salas de ultima espera, patio de comidas, locales comerciales, servicios sanitarios y stands promocionales. Cuenta con
seis puertas de embarque que se realiza en la planta alta y seis de desembarque que se realiza en la planta baja.

Los espacios de comercio se encuentran en lugares cerrados que literalmente son “contenedores sobre el muelle”, cajas de madera en
donde se encuentran los expendios, locales de comida, servicios sanitarios entre otros.

IMAGEN N.35- Sala de espera en planta alta.
FUENTE: Ugarquitectos, 2010
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Planimetria
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IMAGEN N.36- Plano arquitectonico planta baja.
FUENTE: Proyectobaq, 2012
| ]
| ||| | 4 s 3 5 1 5 3
| L
| Bl
. —
| A
| |I| B /_/ | -— ——
R o
| a5 1 5 3 5
o g
| i |
IMAGEN N.37- Plano arquitecténico planta alta.
FUENTE: Proyectobaq, 2012
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SECCION LOMNGITUDINAL

IMAGEN N.38- Seccién longitudinal.
FUENTE: Proyectobaq, 2012
L
\
N
SECCION TRANSVERSAL 1 SECCION TRANSVERSAL 2

IMAGEN N.39- Secciones transversales.
FUENTE: Proyectobaq, 2012
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4.2. CUADRO COMPARATIVO DE CASOS ANALOGOS

CASO ANALOGO

ASPECTO FORMAL

MATERIALES

ASPECTO FUNCIONAL

TRES EDIFICIOS DE DOS PLANTAS.
UNO DE ELLOS LONGITUDINAL Y LI-
NEAL , LUEGO SE BUSCA EL EQUILIBRIO
CON DOS BLOQUES PERPENDICULARES.
MUESTRAN UNA ESTRUCTURA DE VIGAS
DE ACERO CURVADO EN UN PATRON IRRE-
GULAR SOBRE UNA FACHADA DE VIDRIO Y
ACERO PINTADO DE BLANCO CON HENDI-
DIRAS CIRCULARES QUE BUSCAN TOMAR
LA FORMA DE UN REMACHE DE BARCO.

- ESTRUCTURA DE VIGAS DE ACERO CURVA-
DAS.

- FACHADA DE VIDRIO Y ACERO PINTADO DE
BLANCO.

- RECEPCION

- SALAS

- TALLERES

- OFICINA DE ADMINISTRACION
- SECRETARIA

- SALAS DE FORMACION

- SALA DE REUNIONES

- ESPACIOS COMERCIALES CAM-
BIANTES

- RESTAURANTE

- SPA/GIMNASIO

CLUB NAUTICO DE MONACO

CINCO PLANTAS ESCALONADAS, CERRA-
DAS CON PANELES ACRISTALADOS MO-
VILES SIN UNA SOLA PARED EXTERIOR.
EL DISENO SE INSPIRA EN LAS EMBARCACIO-
NES MARITIMAS MEDIANTE LA IMPLEMENTA-
CION DE MASTILES Y BOTAVARAS USADAS
PARA SUSTENTAR LAS MEMBRANAS META-
LICAS QUE PORTEGEN DEL SOL, EVOCAN-
DO A UN BARCO AMARRADO AL PUERTO.

- PANELES ACRISTALADOS MOVILES
- MASTILES Y BOTAVARAS

- MEMBRANAS METALICAS

- MADERA ELONDO

- SALON DE REUNIONES
- BAR / RESTAURANTE
- CAMAROTES

- SALONES DE EVENTOS
- AREAS DE COMERCIO
- CLUB DE REMO

- ESCUELA DE VELA

- GIMNASIO

- BIBLIOTECA

- PISCINA

- OFICINAS

TERMINAL MARITIMO SAN MI-
GUEL, MEXICO

EL PROYECTO SE DESARROLLA DE FOR-
MA LINEAL CONCENTRANDO LOS PASAJE-
ROS EN EL CENTRO, DEJANDO UNA BAN-
DA DE OPERACION EN SU ENTORNO. EL
VOLUMEN SE SEPARA EN DOS NIVELES.
SE USAN FORMAS SIMPLES CON COMBINA-
CIONES COMPLEJAS: MUROS Y COLUMNAS
CON UNA LIGERA INCLINACION DE 5° Y LOSAS
RECORTADAS QUE CIERRAN EL EDIFICIO EN
EL CENTRO Y LO ABRE EN LOS EXTREMOS.
TODO SE ABRE, NADA SE CIERRA.

- MARMOL
- ALUMINIO

- CONCRETO PULIDO OXIDADO

- “RACIMO DE TUBOS" DE ACERO

- SALA DE ESPERA

- SALA DE LLEGADA

- SERVICIOS

- LOCALES COMERCIALES

- LOCALES DE MANTENIMIENTO Y
OPERACION

- OFICINAS

- AREAS DE MUELLE

- AREA DE ACCESO A LA CIUDAD
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TABLA N.02- Comparacion entre casos analogos.
FUENTE: Elaboracion propia de autor




4.3. ANALISIS DE CASOS ANALOGOS

Los tres casos analizados aprovechan al maximo las vistas del entorno tanto natural como urbano mediante el uso de vidrios y espacios
abiertos en sus fachadas. Durante la investigacion se analizé que en la mayoria de estos tipos de proyectos cerca de un elemento de
agua se hace uso del color blanco en sus fachadas.
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CAPITULO 5:
ANALISIS DE SITIO




5.1. UBICACION

La provincia del Guayas (Imagen N.40) ubicada en la costa ecuatoriana posee una extension de 17.139 km2 con una poblacion de
3'700.000 habitantes aproximadamente (INEC, 2010). Es la provincia de mayor actividad economica, la que produce y aporta mas pro-
ducto interno bruto del Ecuador, se divide en 25 cantones, con Guayaquil como su capital (Paredes Ramirez, s.f.). En cuanto a limites al
norte, con las provincias de Manabi y Los Rios; al sur, con la provincia de El Oro y el Golfo de Guayaquil; al este, con las provincias de
Los Rios, Bolivar, Chimborazo, Cafar y Azuay y al oeste, con las provincias de Manabi, Santa Elena y el Océano Pacifico.

4]
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IMAGEN N.40- Mapa del Ecuador - Provincia del Guayas.

FUENTE: Elaboracion propia de autor
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IMAGEN N.41- Mapa de la provincia del Guayas - Cantén Guayaquil.

58

FUENTE: Elaboracion propia de autor

El cantén Guayaquil (Imagen N.41) el de mayor desarrollo en cuan-
to infraestructura y turismo dentro de la provincia de Guayas, po-
see una extension de 345 km2, con un aproximado de 2'560.505
habitantes, cuenta con 16 parroquias urbanas y 5 rurales siendo
la ciudad de Guayaquil su cabecera cantonal (Prefectura del Gua-
yas, s.f.).

La ciudad de Santiago de Guayaquil, la mas poblada del
Ecuador, representa un importante centro de comercio, teniendo
influencia regional tanto en el ambito comercial, de finanzas, cultu-
ral y entretenimiento. Al mencionar el turismo en Guayaquil la ma-
yor parte de tiempo se recomienda como principal punto a visitar
el Malecon 2000, con una extension de 2,5 km de largo bordeando
el Rio Guayas, en donde se unen entretenimiento, cultura y na-
turaleza, es el desarrollo arquitectonico mas grande de la ciudad
(Administrador AME, 2010).

El Malecon 2000 (Imagen N.42), se ubica en la parroquia
urbana Pedro Carbo (concepcion), la cual es una de las mas his-
toricas de la ciudad debido a que la urbe nacié ahi y se extendio
por el norte y sur. Esta parroquia combina la antigliedad, historia
y modernidad, lo que lo convierte en uno de los principales sec-
tores turisticos de Guayaquil (Neumane, 2002). Aqui ademas se
encuentran los tuneles Cerro Santa Ana y Cerro del Carmen, igle-
sias Santo Domingo y La Merced, parque Pedro Carbo entre otros
puntos turisticos.



IMAGEN N.42- Implantacioén ilustrada Malecén 2000.
FUENTE: Presentacion power point Malecon 2000, 2004

El Malecén 2000 combina una variedad de espacios para todos
los gustos de los usuarios, se divide en tres sectores que luego se
subdividen para una mejor comprension del proyecto:

Sector sur:

- Palacio de Cristal

- Zona comercial “La Bahia Malecon”

- Club de la Union

- Restaurantes

- Monumento a Olmedo

Sector central:

Monumentos como el hemiciclo de “La Rotonda” que conmemora
la entrevista de Guayaquil entre Simén Bolivar y José de San Mar-
tin, la Torre Morisca que alberga el reloj publico regalado en 1842
por el entonces gobernador de Guayaquil (Redaccion Guayaquil

es mi destino, 2018), entre otros monumentos historicos. También
se ubica el Club Naval.
Sector norte:

Vagon de tren

Zona de juegos para nifios
Jardines del Malecon
Restaurantes

IMAX

MAAC

“La Perla”
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IMAGEN N.43- Implantacioén ilustrada de sitio a intervenir.
FUENTE: Elaboracion propia de autor

El lugar elegido a intervenir es dentro del Malecén 2000, en el
sector norte, en la plataforma en donde se encuentra el muelle de
la Tomas Martinez (Imagen N.43) el mismo que es utilizado por
operadoras turisticas para la realizacién de recorridos turisticos
fluviales a lo largo del Rio Guayas, por ello se considera el sitio
idoneo para la propuesta. En cuanto a limites contaria al norte con
el IMAX y la perla; al sur y oeste se encuentran los jardines del
Malecon 2000 y al este el Rio Guayas. Se plantea trabajar en un
area de 1014.89 m2, en cuanto a altura los proyectos disefiados
no deben pasar de la altura de los arboles.
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Clima

Santiago de Guayaquil,concoordenadas2°11 00 S79°53 00 O,
asentada a 4 msnm. Durante casi todo el afio la ciudad cuenta con
clima calido, la temperatura promedio es de 25.7 C° (Tabla N.03),
el calor mas sofocante se da entre los meses de enero y mayo,
esto debido a la humedad que hace que la sensacién térmica se
eleve, con precipitacion anual de 1500 mm. Posee dos estaciones
marcadas: invierno de enero a mayo época humeda y lluviosa y
verano de junio a diciembre la temporada seca.

Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Dctubre

e ............

Temperatura min. {° C}

T ............
S ............

Temperatura min. ("F)

e ............

Precipitacion (mm)

TABLA N.03- Tabla climatica histérica Guayaquil.
FUENTE: INAMHI, 2012



Asolamiento

IMAGEN N.44- Incidencia de sol durante el dia en sitio de estudio.
FUENTE: Elaboracion propia autor

La carta solar (Imagen N.45) se generd usando las coordenadas
del Malecon 2000, en un rango de un afilo empezando por diciem-
bre, el eje x marca el angulo de azimut, mientras en el eje y marca el
angulo de elevacion del sol. Las curvas solares que ocurren duran-
te los dias marcados estan representadas con color azul, mientras
que las diferentes horas del dia estan representadas en rojo.

Este grafico ayuda a saber el angulo de incidencia solar
durante el dia, pero debido a que el Ecuador se encuentra cerca
de la linea equinoccial el recorrido del sol durante el afio no es el
mismo, esto debe tenerse en cuenta al momento del disefio.
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IMAGEN N.45- Carta solar de incidencia en sitio de estudio.
FUENTE: Obtenido de Solardar, 2018

Vientos predominantes

En los dos graficos (Figura N.46-47) los datos obtenidos son de
la estacion meteorologica ubicada en el aeropuerto de Guayaquil,
en el primero de ellos obtenido de Windfinder con un porcentaje
de 19.3% durante un afio los vientos predominantes provienen del
sur-oeste, mientras en el generado por WeatherOnline en un pla-
zo de 10 anos el 45% de vientos predominantes provinieron del
sur-oeste.
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Distribucion de la direccion del viento en (%%)

Afo

waw 5 ENE
; P

wsw 2 & ESE

S5E

5
IMAGEN N.46- Distribucion de la direccion del viento en (%) durante

un afio en la ciudad de Guayaquil.
FUENTE: Obtenido de Windfinder, 2018

Wind-direction {enero 2007 - diciembre 2017)
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gﬂ 43 i IMAGEN N.48- Direccion de vientos en sitio.
NO 5 %: FUENTE: Elaboracion propia autor

IMAGEN N.47- Porcentajes de vientos predominantes en un promedio
de 10 afios en la ciudad de Guayaquil.
FUENTE: Obtenido de WeatherOnline, 2018



Flora

Debido a la cercania del sitio a los Jardines del Malecén 2000,
se tomara como base el inventario actualizado en el 2001 por el
departamento de Areas Verdes de la Fundacién Malecon 2000, el
cual se realizé con la ayuda de la disefiadora Cecilia B. de Jurado.

NOMBRE COMUN: LECHUGUIN

NOMBRE CIENTIFICO: EICHHORNIA CRAS-
SIPES

FAMILIA: PONTEDERIACEAE

PLANTA ACUATICA

NOMBRE COMUN: PLUMA DE INDIO ROJA
NOMBRE CIENTIFICO: CORDYLINE TERMI-
NALIS

FAMILIAY LILIACEAE

NOMBRE COMUN: OREJA DE CONEJO
NOMBRE CIENTIFICO: AGLAONEMA COM-
MUTATUM

FAMILIA: ARACEAE

NOMBRE COMUN: CAMPANA AMARILLA
NOMBRE CIENTIFICO: ALLAMANDA CA-
THARTICA

FAMILIA: APOCYNACEAE

NOMBRE COMUN: ALOCACIAS

VARIAS
FAMILIA? ARACEAE

NOMBRE CIENTIFICO: ALOCACIAS ESPEC.

NOMBRE COMUN: GINGER ROJO
NOMBRE CIENTIFICO: ALPINIA PURPU-
RATA

FAMILIA! ZINGIBER ACEAE

NOMBRE COMUN: ANTURIO

NOMBRE CIENTIFICO: ANTHURIUM AN-
DREANUM

FAMILIA! ARACEAE

NOMBRE COMUN: VERANERA
NOMBRE CIENTIFICO: BOUGAINVILLEA
GLABRA

FAMILIA! NYCTAGINACEAE

NOMBRE COMUN: AYER HOY Y MANANA
NOMBRE CIENTIFICO: BRUNFELSIA
PAUCIFLORA

FAMILIA? SOLANACEAE




NOMBRE COMUN: CALADIO ROJO ENA-
NO

NOMBRE CIENTIFICO: CALADIUM NANUS
FAMILIA? ARACEAE

NOMBRE COMUN: HELECHO MACHO
NOMBRE CIENTIFICO: HELECHO MACHO
FAMILIA: FILICES

NOMBRE COMUN: PAJA TOQUILLA
NOMBRE CIENTIFICO: CARLUDOVICA
PALMATA

FAMILIA! CYCLANTHACEAE

NOMBRE COMUN: MALA MADRE
NOMBRE CIENTIFICO: CHLOROPHYTUM
COMOSUN

FAMILIA! LILIACEAE

NOMBRE COMUN: CROTON MONALISA
NOMBRE CIENTIFICO: CODIAEUM VARIE-
GATUM

FAMILIA! EUPHORBIACEAE

NOMBRE COMUN: PALMA CICA ALTA
NOMBRE CIENTIFICO: CYCAS CIRCINALIS
FAMILIA! CYCADACEAE
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NOMBRE COMUN: HELICONIA ANDRO-
MEDA

NOMBRE CIENTIFICO: HELICONIA AN-
DROMEDA

FAMILIA? MUSACEAE

NOMBRE COMUN: IXORA ENANA
NOMBRE CIENTIFICO: IXORA COCCINEA
FAMILIA: RUBIACEAE

NOMBRE COMUN: CAMARON AMARILLO
NOMBRE CIENTIFICO: PACHYSTACHYS
LUTEA

FAMILIA: ACANTHACEAE

NOMBRE COMUN: LENGUA DE SUEGRA
NOMBRE CIENTIFICO: SANSEVIERIA
TRIFASCIATA

FAMILIA: LILIACEAE




NOMBRE COMUN: ASPARRAGUS TREPA-
DOR

NOMBRE CIENTIFICO: ASPARAGUS PLU-
MOSUS

FAMILIA: LILIACEAE

NOMBRE COMUN: GUAYACAN
NOMBRE CIENTIFICO: TABEBUIA CHRY~-
SANTHA

FAMILIA! BIGNONIACEAE

NOMBRE COMUN: FICUS BLANCO

NOMBRE CIENTIFICO: FICUS BENJAMINA
ARIEG.

FAMILIA: MORACEAE

NOMBRE COMUN: MATAPALO
NOMBRE CIENTIFICO: FICUS OBTUSIFO-
LIA

FAMILIA: MORACEAE

NOMBRE COMUN: BROMELIA

NOMBRE CIENTIFICO: BROMELIA KARA-
TAS

FAMILIA: BROMELIACEAE

NOMBRE COMUN: SAUCE LLORON
NOMBRE CIENTIFICO: SALIX BABYLONICA
FAMILIAY SALICACEAE

NOMBRE COMUN: LLUVIA DE ORO
NOMBRE CIENTIFICO: LABURNUM ANA-
GYROIDES

FAMILIA! FABACEAE

NOMBRE COMUN: ACACIA ROSADA
NOMBRE CIENTIFICO: ROBINIA HISPIDA
FAMILIA! FABACEAE

NOMBRE COMUN: CAYENA

NOMBRE CIENTIFICO: HIBISCUS ROSA-SI-
NENSIS

FAMILIA! MALVACEAE

TABLA N.04- Flora Jardines Malecén 2000.
FUENTE: Elaboracion propia informacién obtenida de (Loja Santos, Ojeda Ro-
mero, & Rivera Chinga, 2011) (Cortez, 2010)
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Fauna

NOMBRE COMUN: PALOMA APICAL
NOMBRE CIENTIFICO: LEPTOTILA VE-
RREAUXI

FAMILIA: COLUMBIDAE

NOMBRE COMUN: GARRAPATERO
NOMBRE CIENTIFICO: CROTOFAGA SULCI-
RROSTRIS

FAMILIA! CUCULIDAE

NOMBRE COMUN: PALOMA TERRERA
NOMBRE CIENTIFICO: ZENAIDA AURICU-
LATA

FAMILIA: COLUMBIDAE

NOMBRE COMUN: COLIBRI
NOMBRE CIENTIFICO: AMAZILIA AMAZILIA
FAMILIA: APODIDAE

NOMBRE COMUN: PERIQUITO DEL PACI-
FICO

NOMBRE CIENTIFICO: FORPUS COELES-
TIS

FAMILIA! PSITTACIDAE

NOMBRE COMUN: MOSQUERITO COLI-
NEGRO

NOMBRE CIENTIFICO: MYIOBIUS ATRI-
CAUDUS

FAMILIA: TYRANNIDAE

NOMBRE COMUN: REINITA GRISIDORADA
NOMBRE CIENTIFICO: BASILEUTERUS
FRASERI

FAMILIA: PARULIDAE

NOMBRE COMUN: HORNERO DEL PACI-
FICO

NOMBRE CIENTIFICO: FURNARIUS CINNA-
MOMEUS

FAMILIA! FURNIIDAE
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NOMBRE COMUN: CARPINTERO OLIVO-
RADO

NOMBRE CIENTIFICO: PICULUS RUBIGI-
NOSUS

FAMILIA: PICIDAE




5.2. DIAGNOSTICO URBANO

Acceso vial al espacio establecido

NOMBRE COMUN: IGUANA VERDE
NOMBRE CIENTIFICO: IGUANA IGUANA
FAMILIA: IGUANIDAE

NOMBRE COMUN: GARZA BLANCA
NOMBRE CIENTIFICO: ARDEA ALBA
FAMILIA: ARDEIDAE

TABLA N.05- Fauna Jardines Malecén 2000.
FUENTE: Elaboracion propia informacion obtenida de (Loja Santos, Ojeda Ro- A ¢ /
mero, & Rivera Chinga, 2011) (Cortez, 2010) s AL RIO GUAYAS

[ MALECON SIMON BOLIVAR
[ TOMAS MARTINEZ
[[JBOYACA

W AV. 9 DE OCTUBRE

] VICTOR MANUEL RENDON
M TUNELES

IMAGEN N.49- Acceso vial al espacio establecido.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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Existen diferentes vias de acceso vehicular al sitio (Imagen N.49), la calle Boyaca en sentido norte-sur, mediante la cual se accede a las
Av. 9 de octubre o calle Victor Manuel Rendon, para luego llegar a la Av. Malecéon Simoén Bolivar en sentido sur-norte. El sitio se encuen-
tra dentro del Malecon 2000 en donde el acceso ya es peatonal, en caso de ir en auto se hace uso de los parqueos brindados el mas
cercano al proyecto seria el ubicado en los Jardines del Malecon.

Ingreso al parqueadero en el area de Jardines del Malecon (Imagen N.50), se observan las dos entradas peatonales que pueden ser
usadas para llegar al proyecto (Imagen N.51-52), se muestra una implantacion de los ingresos tanto vehicular como peatonal (Imagen
N.53).

IMAGEN N.50- Ingreso a parqueadero Jardines del Malecén en Male-
co6n Simén Bolivar y Tomas Martinez.
FUENTE: Obtenido de GoogleMaps, 2018

IMAGEN N.51-Ingreso peatonal en Malecon Simén Bolivar y Luzarraga.
FUENTE: Obtenido de GoogleMaps, 2018
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. PARQUEADERO JARDINES DEL MALECON

INGRESO PEATONAL MALECON SIMON
BOLIVARY LUZARRAGA

INGRESO PEATONAL MALECON SIMON
BOLIVARY JULIAN CORONEL

IMAGEN N.53- Implantacion de ingreso a sitio.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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Jerarquizacién vias

RIO GUAYAS

[[IVIAS PRINCIPALES
[CJVIAS SECUNDARIAS
=>» SENTIDO VIAS

IMAGEN N.54- Jerarquizacion y sentido de vias.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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Como vias principales esta la Av. Malecon Simon Bolivar su circu-
lacion es sur-norte y la calle Boyaca la cual es en sentido norte-sur,
en cuanto a vias secundarias, existen dos calles perpendiculares
a las ya mencionadas, Av. 9 de octubre y Victor Manuel Rendon
mediante ellas se llega al malecon 2000 (Imagen N.54).

Movilidad

El recorrido peatonal a realizar en sentido sur-norte para llegar al
sitio a intervenir (Imagen N.55), se observa las vistas al rio Guayas
desde el sitio donde sera implantado el proyecto (Imagen N.56).

IMAGEN N.55- Recorrido peatonal hacia sitio a intervenir.
FUENTE: Elaboracion propia autor



IMAGEN N.56- Vista desde sitio a intervenir.
FUENTE: Elaboracion propia autor

Vialidad

Algunas normas
1. Rodar con la puerta
cerrada y solo abrirla en los
paraderos.

2. Recoger y dejar pasajeros
en los paraderos asignados
3. Circular a la velocidad
permitida.

4. No rebasar (ir en columna)
5. No invadir otras rutas
(cumplir su recorrido)

6. Respelo alas sefiales de
trénsito

7. Buen trato al pasajero

/ Corredor vial

@ 104 paraderos que han
sido pintados en la
calzada o largo de
todo el circuito.

EL UNIVERSO Fuente: ATM

IMAGEN N.57- Recorrido circuito vial SITU.
FUENTE: Redaccién Gran Guayaquil, El Universo, 2017
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IMAGEN N.58- Recorrido Troncal #1 sistema metrovia.
FUENTE: Fundacion Metrovia, 2018

7

SYLNY

1




RIO GUAYAS

. PARADAS TRONCAL 1
METROVIA

IMAGEN N.59- Recorrido circuito vial SITU.
FUENTE: Redaccién Gran Guayaquil, El Universo, 2017

Inaugurado en 2017 este circuito vial SITU pasa por el sur de la
ciudad, llegando al centro de ella pasando por el Malecén 2000
(Imagen N.57).

Otro sistema de transporte disponible es el de la metrovia el cual
posee distintas rutas a lo largo de la ciudad, la troncal 1 Guas-
mo-Rio Daule (Imagen N.58) es la mas conveniente para llegar al
Malecon 2000 (Imagen N.59).
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5.3. TIPOLOGIA ARQUITECTONICA

El centro de la ciudad de Guayaquil debido a su crecimiento y de-
sarrollo a través de los afios ha sido influenciado por varias tenden-
cias arquitectonicas, esto se lo conoce como arquitectura ecléc-
tica la cual se refiere a una mezcla de elementos de diferentes
estilos de distintas épocas.

- En 1897 se da la reconstruccion de la nueva urbe y conti-
nuidad de la arquitectura tradicional.

- En 1970 se consolida el movimiento moderno pasando por
distintas etapas.

Las distintas fases por las cuales paso la arquitectura de Gua-
yaquil estuvieron influenciadas por figuras de la construccion de
procedencia espafiola, francesa e italiana, que han dejado huella
en la ciudad (Redaccion El Telegrafo, 2011).

s

IMAGEN N.60- Edificios en Malecon Simén Bolivar y Julian Coronel.
FUENTE: Elaboracion propia autor



IMAGEN N.61- Edificio visto desde sitio a intervenir.
FUENTE: Elaboracion propia autor

IMAGEN N.62- Vista de edificaciones desde Jardines del Malecon.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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5.4. FUTUROS PROYECTOS

“Construccion de facilidades de amarre y obras maritimas comple-
mentarias a las obras del Malecén 2000 en el rio Guayas”

Este proyecto fue mencionado en la descripcion del problema, el
cual consiste en la construccion de tres muelles diferentes a lo
largo del Malecon 2000, abarcando norte, sur y centro del mismo.
Se espera que el primero de ellos ubicado entre el Yacht Club y el
muelle donde embarca el Morgan, su inauguracion se prevé para
el proximo evento “Velas Latinoamérica” que tomara sitio a media-
dos de este afio, en el cual se dan cita embarcaciones de todo el
mundo.

IMAGEN N.63- Render del proyecto.
FUENTE: Redaccion comunidad El Universo, 2017
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Swiss Towers

La cadena internacional de origen suizo Swissotel son los encar-
gados de la construccion de este proyecto hotelero en el centro
de Guayaquil denominado Swiss Towers, se ubica en Av. Malecén
Simon Bolivar y Luzarraga. Constara de dos torres que llegaran a
ser las mas altas de la ciudad con 190 metros de altura (Redac-
cion El Universo, 2014).

Cada torre tendra 40 pisos, las cuales buscan ser interconectadas
mediante un puente elevado sobre la calle Roca. La torre sur con-
taria con zonas comerciales, parqueaderos y de uso corporativo,
mientras la torre norte tendra distintos usos, restaurantes, discote-
cas, salones, terraza club, suites y residencias (Redaccion Mundo
Constructor, 2015).

28 s0iaa Rocamer, Y o Mierdn 7 ode, !‘!j
1.040 parqueos S ST 44

IMAGEN N.64- Infografia Swiss Towers.
FUENTE: Redaccion Expreso, 2014



Giardini Boutique Hotel
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IMAGEN N.65- Infografia del Giardini Boutique Hotel.
FUENTE: Redaccion Expreso, 2014
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Este proyecto hotelero estara ubicado en Imbabura entre Av. Ma-
lecon Simon Bolivar y Panama, este se suma a Swiss Towers de
la cadena Swissotel. Contara con 100 habitaciones, 47 suites y
departamentos, 96 parqueos, salones de eventos y dos restau-
rantes, esta implantado en un terreno de 800 m2. Diana Moreno,
representante de Etinar (una de las promotoras del proyecto) se-
fiala que la edificacién usa el concepto de jardin vertical, el cual se
observara en los seis primeros pisos del proyecto (Redaccion El
Universo, 2012).

Mercado del Rio
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' IAEN N.66- Render de proecto Mercado dI |'o.

FUENTE: Redaccion El Oficial, 2017

Este proyecto prevé ser inaugurado en octubre del 2018, sera
un paseo gastronomico donde habra diversa oferta gastrondmica
guayaquilefia y ecuatoriana, estara ubicado en la terraza del centro
comercial Malecon 2000, a la altura de la calle Colon hasta Villamil,
al pie del rio Guayas (Gonzalez, 2017).

Se extendera en un area aproximada de 2000 m2 de cons-
truccion, dividido en dos naves con 27 locales distribuidos en 13
puestos de venta de comida, una fruteria, una pizzeria, dos dulce-
rias, dos sitios de venta de embutidos, dos delicatesen, una ma-
risqueria, una cafeteria, un gastrobar y tres bares (Redaccion El
Universo, 2017)

El proyecto contara con un contraste de estilos arquitec-
tonicos, de dos épocas distintas, en el exterior con la contempo-
raneidad de su envolvente que responde a la necesidad esencial
de ligereza, mientras en el interior con el clasicismo de tipologias
arquitectonicas del Guayaquil de inicios del siglo XX (Redaccion
El Oficial, 2017).
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CAPITULO 6:
PROCESO DE DISENO




6.1. DESCRIPCION

FUENTE: Obtenida de Ingojardin, 2018

Para el disefio conceptual de la estacion fluvial turistica se aplica
una analogia del jacinto de agua, también junto a dos ideas mas
se realiza la conceptualizacion, pero este es el componente prin-
cipal de ella debido a que la flora predominante del Rio Guayas es
esta planta (Imagen N.67), la cual en la ciudad de Guayaquil es
comunmente conocida como lechuguin, su nombre cientifico es
EICHHORNIA CRASSIPES.

Esta planta acuatica es considerada en ciertos paises como una
especie invasora, debido a su rapida reproduccion. El elemento
que se repite varias veces son las hojas que crecen en forma de
rosetas y tienen forma acorazonada.
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ILUSTRACION N.01- Jacinto de agua.
FUENTE: Elaboracion propia autor

77



6.2. CONCEPTUALIZACION

Para obtener el concepto del proyecto se realizé un analisis del
terreno y de la flora predominante en el rio Guayas, el lechuguin.
El sitio a intervenir es en la plataforma del muelle de la Tomas Mar-
tinez ubicado dentro del Malecon 2000. Se obtienen dos formas
distintas, la primera de ellas mediante el andlisis de la plataforma
mencionada (llustracion N.02).
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ILUSTRACION N.02- Boceto de analisis de terreno.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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Se realiza el andlisis mediante un rectangulo aureo, es aquel que
al substraer la forma de un cuadrado igual al de su lado menor, el
rectangulo resultante es igualmente un rectangulo aureo. Es decir
que, para una determinada proporcién de los lados del rectangulo
inicial, luego del procedimiento se obtiene un rectangulo igual al
inicial, de la forma obtenida se substrae parte de ella debido a que
en sitio se encuentra el monumento dedicado a contribuidores del
Malecon 2000 (llustracion N.03).

ILUSTRACION N.03- Forma obtenida luego del anilisis de sitio.
FUENTE: Elaboracion propia autor



Hay que tener en cuenta las siguientes caracteristicas del sitio y
proyecto a realizar:

- En el Malecén 2000 predomina la circulaciéon peatonal, por
lo que el disefio no debe cortar la fluidez de peatones.

- La circulacion vertical del proyecto

- La vista al rio es importante debido a que uno de los objeti-
vos del proyecto es rescatar en cierta forma la historia fluvial de la
ciudad.

Al analizar estas caracteristicas se toma como base los cinco pun-
tos de la arquitectura moderna de Le Corbusier, aplicados en la vi-
lla Savoye (Imagen N.68), de ellos se consideran importantes para
la propuesta tres de ellos:

- Elevacién sobre pilotes

- Ventana horizontal

- Terraza jardin

Fachada libre

Cubierta ajardinada

-2

Al

“““in

Edificio sobre pﬁ.fat.'s

“_ Planta libre

Wentanas longitudinales

IMAGEN N.68- Villa Savoye.
FUENTE: Obtenida de Google, 2018

La segunda forma para el desarrollo del concepto proviene de la
flora predominante del Rio Guayas, el lechuguin, el cual su carac-
teristica principal es la rapida reproduccion de sus hojas que cre-
cen en forma de roseta (Imagen N.69), por ello se toma el contorno
de una de ellas para el andlisis de la misma.

IMAGEN N.69- Hojas de jacinto de agua.
FUENTE: Obtenida de Google, 2018

79



Mediante la superpocion de las dos formas obtenidas se obtiene
una nueva en ella ciertas lineas se transforman en curvas (llustra-
cion N.04).
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ILUSTRACION N.04- Boceto de analisis de formas obtenidas.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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Se realizaron varios bocetos (llustracion N.05-06) en los cuales
en la forma obtenida a partir del terreno se superponen varias for-
mas del contorno de la hoja del lechuguin, debido a su naturale-
za repetitiva. Obteniendo el boceto final (llustracion N.07). Con la
forma final se realiza el levantamiento volumétrico del mismo (Ima-
gen N.70). Luego se procede a realizar sustracciones al volumen,
transformandolo, para asi cumplir con los puntos de Le Corbusier
mencionados anteriormente.

Para mantener la fluidez de peatones y teniendo en cuenta la circu-
lacion vertical del proyecto se realiza la primera sustraccion (Ima-
gen N.71-72-73), se observa como parte del volumen se transfor-
ma de planos a curvas.

La segunda sustraccion se realiza para cumplir con el planteamien-
to de terraza jardin en el proyecto (Imagen N.74-75-76).
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ILUSTRACION N.05- Boceto #1.
FUENTE: Elaboracion propia autor



ILUSTRACION N.06- Boceto #2.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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ILUSTRACION N.07- Boceto final.
FUENTE: Elaboracion propia autor

IMAGEN N.70- Volumen de boceto final.

FUENTE: Elaboracion propia autor

([ >

IMAGEN N.71- Volumen #1 sustraido.

FUENTE: Elaboracion propia autor



IMAGEN N.72- Vista de volumen luego de sustraccion #1. IMAGEN N.74- Volumen #2 sustraido.
FUENTE: Elaboracion propia autor FUENTE: Elaboracion propia autor

IMAGEN N.73- Vista de volumen luego de sustraccion #1. IMAGEN N.75- Vista de volumen luego de sustraccion #2.
FUENTE: Elaboracion propia autor FUENTE: Elaboracion propia autor

]
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IMAGEN N.76- Vista de volumen luego de sustraccion #2.
FUENTE: Elaboracion propia autor



ACTIVIDAD ESPACIO AREA (m2)

CANTIDAD

AREA TOTAL

(m2)
153,48 1 153,48
20,96 1 20,96
72,38 o 14476
55,82 1 55,82
2199 1 0199
2199 1 0199
SUBTOTAL | 417,46
96,6 1 96,6
377 1 377
10,67 2 21,34
SUBTOTAL | 49464
79,75 3 039,25
ZONA ADMINISTRATIVA 67,60 1 67,60
31,08 1 31,08

TABLA N.06- Programa arquitecténico.
FUENTE: Elaboracion propia autor




ZONA

ACTIVIDAD

ESPACIO

AREA (m2)

CANTIDAD

AREA TOTAL

(m2)
ADMINISTRACION DE EMBARCACIO- ICENTRO DE OPERACION
ZONA ADMINISTRATIVA e S = A == EMBARCACIONES 22,35 1 22,35
SUBTOTAL | 36048
COMPRA DE BOLETOS PARA )
N conercia [FECORRIDOS FLUVIALES BOLEIMER 11,25 1 11,25
COMPRA DE ARTICULOS VARIOS  |LOCAL SOUVENIRS 4000 : 4200
COMPRA DE COMIDA CAFETERIA 6053 1 60,53
SUBTOTAL 114
UTIL LIMPIEZA 502 0 10,04
CUARTO DESECHOS 20,1 : 20,1
PANEL MEDIDORES 95 1 95
ONA SERVICIOS CUARTO CLIMATIZACION 12 : 12
GENERALES GENERADOR 26,45 1 26,45
TRANSFORMADOR 1357 : 1357
CUARTO BOMBAS 07 64 : 07 64
SUBTOTAL | 1193
TOTAL 150588

Programa arquitectonico.

FUENTE: Elaboracion propia autor
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6.4. CRITERIOS DE DISENO

6.4.1. Ingreso
A 11.22
\\ N
. r
A: 153.48 m2 0.80
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A 317 m2 #0.80 o
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T~ 3 3 - T~
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ILUSTRACION N.08- Ingreso.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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6.4.2. Recepcion

\

/ 5.71 y
1.10 A: 20.96 m2
S ala

ILUSTRACION N.09- Recepcion.
FUENTE: Elaboracion propia autor

6.4.3. Area de espera
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ILUSTRACION N.10- Area de espera.
FUENTE: Elaboracion propia autor




6.4.4. Bafo mujeres

Ve 5.10 7/
AN
/£ 0.80
4.16
1.50
g 7110 —2 |

A 21.22 m2

ILUSTRACION N.11- Bafio mujeres.
FUENTE: Elaboracion propia autor

6.4.5. Baino hombres

Va 5.10 7

N\

N

1.50

\ 110
A: 2122 m2

ILUSTRACION N.12- Area de espera.
FUENTE: Elaboracion propia autor

6.4.6. Area exposicion

A 377 m2

13.82

ILUSTRACION N.13- Area exposicion.
FUENTE: Elaboracion propia autor



6.4.7. Lobby area de exposicion
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ILUSTRACION N.14- Lobby area de exposicion.

FUENTE: Elaboracion propia autor

6.4.8. Punto de informacion
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ILUSTRACION N.15- Punto de informacion.

FUENTE: Elaboracion propia autor
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6.4.9. Oficina
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ILUSTRACION N.16- Oficina.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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6.4.10. Sala de capacitacion
A: 67.60m2

7.02

1.50

J

AN

ILUSTRACION N.17- Sala de capacitacion.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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6.4.11. Sala de reuniones
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ILUSTRACION N.18- Sala de reuniones.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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6.4.12. Centro de operacion de embarcaciones

\
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ILUSTRACION N.19- Centro de operacion de embarcaciones.

FUENTE: Elaboracion propia autor
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6.4.13. Boleteria

A: 11.25m2
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6.4.14. Tienda souvenirs
A 4222 m2

/
7

7.79

\ -
ILUSTRACION N.20- Boleteria.
FUENTE: Elaboracion propia autor

N
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ILUSTRACION N.21- Tienda souvenirs.

FUENTE: Elaboracion propia autor
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6.4.15. Cafeteria

A: 60.53 m2

O
160 — @Q@

ILUSTRACION N.22- Cafeteria.
FUENTE: Elaboracion propia autor

6.4.16. Util de limpieza

A: 5.02m2
/ 2.24 7/
\
2.24
N\

N -
ILUSTRACION N.23- Util de limpieza.

FUENTE: Elaboracion propia autor



6.4.17. Panel de medidores

A: 9.50m2
// 374 //
N
2.54
N\

\ .
ILUSTRACION N.24- Panel de medidores.
FUENTE: Elaboracion propia autor

6.4.18. Cuarto de desechos
A: 20.10 m2

/ 4.74

ILUSTRACION N.25- Cuarto de desechos.
FUENTE: Elaboracion propia autor

6.5. RELACION DE ZONAS
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GRAFICO N.11- Diagrama de relacién de zonas.

FUENTE: Elaboracion propia autor
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6.5. RELACION DE AREAS

ZONA ESPACIO

INGRESO/LOBBY

RECEPCION

AREA DE ESPERA (EMBARQUE)

AREA DE LLEGADA

BANOS MUJERES

BANOS HOMBRES

LOBBY (AREA EXPOSICION)

AREA EXPOSICION

PUNTO INFORMACION

OFICINA

SALA CAPACITACION (PERSONAL)

SALA REUNIONES

CENTRO OPERACION (EMBARCACIONES)

BOLETERIA

COMERCIAL LOCAL SOUVENIRS

CAFETERIA

UTIL LIMPIEZA

CUARTO DE DESECHOS

PANEL MEDIDORES

CUARTO CLIMATIZACION

GENERADOR

TRANSFORMADOR

CUARTO DE BOMBAS

GRAFICO N.12- Diagrama de relacién de areas.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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6.6. ZONIFICACION

[ ] PUBLICA
] COMERCIAL

B SErRvICIOS
[C] ADMINISTRATIVA

[ CULTURAL

ILUSTRACION N.26- Zonificacién.
FUENTE: Elaboracion propia autor

93



CAPITULO 7:
PROPUESTA
ARQUITECTONICA




7.1. PLANOS

ILUSTRACION N.27- Implantacion.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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7

ILUSTRACION N.28- Planta arquitectonica de sétano.
FUENTE: Elaboracion propia autor



ILUSTRACION N.29- Planta arquitecténica planta baja.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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ILUSTRACION N.30- Planta arquitecténica planta alta.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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ILUSTRACION N.31- Fachadas.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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ILUSTRACION N.32- Fachadas.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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ILUSTRACION N.33- Cortes.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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ILUSTRACION N.34- Cortes.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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7.2. RENDERS
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IMAGEN N.77- Vista desde Rio Guayas.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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IMAGEN N.78- Vista desde Jardines de Malecén.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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IMAGEN N.79- Vista de ingreso principal.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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IMAGEN N.80- Vista desde Malecén 2000.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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IMAGEN N.81- Vista vista desde Rio Guayas.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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Estacion fluvial turistica
Terreno: 1812,08 m?

ESTRUCTURA
CONTRAPISO

Area de construccion: 1684,21m?

PAREDES

CUBIERTA

TUMBADO

PUERTAS

VENTANAS

BANOS

CAFETERIA

INSTALACION
SANITARIA

INSTALACION
ELECTRICA

FACHADA

TABLA N.07- Especificaciones técnicas.
FUENTE: Elaboracion propia autor




7.4. PRESUPUESTO

CODIGO RUBROS UNIDAD | CANT. |P.UNITARIO| P.TOTAL
1 PRELIMINARES
1.1 CASETA GUARDIAN BODEGA M2 12 $55,99 $671,88
1.2 LIMPIEZA TERRENO M2 1740,33 $1,19 $2.070,99
1.3 TRAZADO Y REPLANTEO M2 1814,01 $2,06 $3.736,86
1.4 INSTALACION PROVISIONAL AGUA GLOBAL 1 $150,00 $150,00
1.5 INSTALACION PROVISIONAL LUZ GLOBAL 1 $200,00 $200,00
1,6 CERRAMIENTO PERIMETRAL ML 88,2 $45,00 $3.969,00
SUBTOTAL $10.798,73
2 MOVIMIENTO DE TIERRA
2.1 EXCAVACION Y DESALOJO M3 6,48 $7,97 $51,65
SUBTOTAL $51,65
3 CIMENTACION
3.2 RELLENO COMPACTADO PARA CONTRAPISO EDIFICIO M3 60,86 $15,00 $912,90
3.3 REPLANTILLO (5 CM) M2 1344,44 $6,97 $9.370,75
SUBTOTAL $10.283,65
4 ESTRUCTURAS
41 PILARES PLANTA BAJA M3 6,83 $637,60 $4.354,81
4.2 LOSA DE PISO M3 247,91 $520,73| $129.094,17
43 STEEL DECK M2 2479,08 $12,11]  $30.021,66
4.4 ESCALERA M3 3,34 $590,99 $1.973,91

TABLA N.08- Presupuesto.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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4.5 ESTRUCTURA METALICA S-
SUBTOTAL,| $165.444,55
5 MAMPOSTERIA
5.1 PAREDES EXTERIORES M2 595,03 $24,53 $14.596,09
5.2 PAREDES DE INTERIOR M2 1340,11 $22,96 $30.768,93
53 JARDINERA DE HORMIGON ML 22,71 $58,17 $1.321,04
5.4 DINTELES ML 40,51 $9,92 $401,86
5.5 PATAS PARA MESONES u 11 $5,01 $55,11
SUBTOTAL,| $47.143,02
6 ENLUCIDOS
6.1 ENLUCIDO INTERIOR M2 2680,22 $8,38 $22.460,24
6.2 ENLUCIDO EXTERIOR M2 1190,06 $10,79 $12.840,75
6.3 ENLUCIDO PISO M2 1768,21 $7,49 $13.243,89
6.4 ENLUCIDO JARDINERA H:50 ML 22,71 $20,00 $454,20
6.5 ENLUCIDO ESCALONES ML 24,84 $8,42 $209,15
SUBTOTAL,| $49.208,24
7 RECUBRIMIENTOS
7.1 CERAMICA EN BANOS M2 172,44 $37,50 $6.466,50,
7.2 CERAMICA EN COCINA M2 39,24 $23,99 $941,37,
7.3 SOBREPISO PORCELANATO 0,50X0,50 M2 1532,7 $25,96 $39.788,89
7.4 SOBREPISO CERAMICA BANOS, COCINA M2 6,5 $25,00 $162,50
7.5 ESCALONES ESCALERA: DUELAS M2 19,78 $56,24 $1.112,43
7.6 RASTRERAS DE PORCELANATO 0,15 M2 757,89 $10,00 $7.578,90
7.7 CONTRAPISO DE H. SIMPLE 8 CM M2 982,2 $15,23 $14.958,91,

110

TABLA N.08- Presupuesto.
FUENTE: Elaboracion propia autor



SUBTOTAL $71.009,49
8 CARPINTERIA
8.1 PUERTA INTERIOR u 29 $100,00 $900,00
8.2 ANAQUELES COCINA ML 6,96 $341,60 $2.377,54
SUBTOTAL $3.277,54
9 CERRAJERIA
9.1 PUERTAS DE ACERO INOXIDABLE u 9 $170,77 $1.536,93
9.2 PUERTA INGRESO u 4 $362,02 $1.448,08
9.3 PASAMANOS ACERO INOXIDABLE ML 18,7 $42,65 $797,56
9,4 METAL PERFORADO $-
SUBTOTAL $3.782,57
10 ALUMINIO Y VIDRIO
10.1 VIDRIO TEMPLADO 1,00X2,20 M2 677,06 $117,61 $79.629,03
10.2 PUERTAS ABATIBLES u 6 $270,48 $1.622,88
10.3 PASAMANOS VIDRIO TEMPLADO ML 25,21 $174,91 $4.409,48
SUBTOTAL $85.661,39
11 PINTURA
111 PINTURA INTERIOR M2 1340,11 $6,34 $8.496,30
11.2 PINTURA EXTERIOR M2 595,03 $7,95 $4.730,49
11.3 PINTURA CUBIERTA M2 1174,64 $4,72 $5.544,30
11.4 PINTURA PUERTAS ACERO M2 32,4 $5,24 $169,78
SUBTOTAL $18.940,86

TABLA N.08- Presupuesto.

FUENTE: Elaboracion propia autor




12 TUMBADO

121 TUMBADO YESO GYPSUM M2 2479,08 $20,02 $49.631,18
SUBTOTAL,| $49.631,18

13 INSTALACION ELECTRICA Y ESPECIALES
131 PUNTO DE LUZ PTO 196 $50,85 $9.966,60
13.2 TOMACORRIENTE 110V PTO 79 $49,30 $3.894,70
13.3 TOMACORRIENTE 220V u 8 $69,06 $552,48
134 TABLERO MEDIDOR u 1 $540,94 $540,94
13.5 PUNTO TELEFONO PTO 16 $41,70 $667,20
13.6 PANEL DE DISTIRBUCION u 5 $700,00 $3.500,00
13.7 ALUMBRADO COMUTADO PTO 8 $96,36 $770,88
13.8 TOMACORRIENTE POLARIZADO REFRIGERADOR PTO 1 $58,10 $58,10
13.9 TOMACORRIENTE COCINA PTO 1 $74,45 $74,45

SUBTOTAL,| $20.025,35

14 INSTALACION AAPP-AASS-AALL
14.1 TUBERIAS AASS PVC 2” ML 59,43 $49,90 $2.965,56
14.2 TUBERIAS AASS PVC 4” ML 127,31 $58,89 $7.497,29
14.3 PUNTO DE AAPP PTO 31 $57,94 $1.796,14
144 PUNTO DE AASS PTO 31 $55,77 $1.728,87
14.5 TUBERIA AAPP ML 134,41 $18,60 $2.500,03
14.6 BOMBA u 1 $700,00 $700,00
14.7 INODORO u 11 $163,20 $1.795,20
14.8 LAVAMANOS u $111,20 $889,60
14.9 URINARIOS u $95,55 $286,65
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TABLA N.08- Presupuesto.
FUENTE: Elaboracion propia autor



14.10  [LAVAPLATOS u 4 $183,11 $732,44
SUBTOTAL,| $20.891,77
15 OBRAS EXTERIORES Y COMPLEMENTARIAS
15.1 DESALOJO DE OBRA MES 24 $180,00 $4.320,00
SUBTOTAL| $4.320,00
SUBTOTAL $560.469,98
DIRECCION TECNICA

10% $56.047,00
TOTAL $616.516,97

[METROS CUADRADO DE CONSTRUCCION 1942,81

VALOR TOTAL PRESUPUESTO $616.516,97

COSTO POR METRO CUADRADO $317,33

TABLA N.08- Presupuesto.
FUENTE: Elaboracion propia autor
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7.5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

114

La estacion fluvial en el Malecon 2000 tiene como objetivo el recibimiento de turistas tanto nacionales
como extranjeros, para los muelles en el Malecon 2000, fomentando la historia, patrimonio y turismo de la
ciudad de Guayaquil y sus afluentes.

Se propone un proyecto de dos niveles con vista hacia el rio Guayas, dandole importancia a espacios de
espera de usuarios, para la exhibicion de la historia fluvial de la ciudad y para la correcta administracion
de operadoras que brindan el servicio de recorridos fluviales.

Como recomendacion se considera de importancia devolver la vista al rio, y al desarrollo de espacios para
reactivar las actividades fluviales, no solo con recorridos a lo largo del afluente.
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ANEXOS

Anexo 1: Reglamento general a ley de turismo

Titulo segundo de las actividades turisticas.

Capitulo I. De las actividades turisticas y su categorizacion.

Art. 41.- Alcance de las definiciones contenidas en este reglamen-
to. - Para efectos de la gestion publica y privada y la aplicaciéon de
las normas del régimen juridico y demas instrumentos normativos,
de planificacion, operacion, control y sancion del sector turistico
ecuatoriano, se entenderan como definiciones legales, y por lo tan-
to son de obligatorio cumplimiento y herramientas de interpreta-
cion en caso de duda, segun lo dispuesto en el Art. 18 del Codigo
Civil ecuatoriano, las que constan en este capitulo.

Art. 42.- Actividades turisticas. - Segun lo establecido por el Art.
5 de la Ley de Turismo se consideran actividades turisticas las
siguientes:

a) Alojamiento;

b) Servicio de alimentos y bebidas;

c) Transportacion, cuando se dedica principalmente al turismo; in-
clusive el transporte aéreo, maritimo, fluvial, terrestre y el alquiler
de vehiculos para este proposito;

d) Operacion, cuando las agencias de viajes provean su propio
transporte, esa actividad se considerara parte del agenciamiento;

e) La de intermediacion, agencia de servicios turisticos y organiza-
doras de eventos, congresos y convenciones; y,

f) Casinos, salas de juego (bingo - mecanicos), hipédromos y par-
ques de atracciones estables.

Art. 43.- Definicion de las actividades de turismo. - Para efectos
de la aplicacion de las disposiciones de la Ley de Turismo, las si-
guientes son las definiciones de las actividades turisticas previstas
en la ley:

a) Alojamiento

Se entiende por alojamiento turistico, el conjunto de bienes desti-
nados por la persona natural o juridica a prestar el servicio de hos-
pedaje no permanente, con o sin alimentacion y servicios basicos
y/o complementarios, mediante contrato de hospedaje;

b) Servicio de alimentos y bebidas

Se entiende por servicio de alimentos y bebidas a las actividades
de prestacion de servicios gastronomicos, bares y similares, de
propietarios cuya actividad economica esté relacionada con la pro-
duccién, servicio y venta de alimentos y/o bebidas para consumo.
Ademas, podran prestar otros servicios complementarios como di-
version, animacion y entretenimiento;

c) Transportacion

Comprende la movilizacion de pasajeros por cualquier via (terres-
tre, aérea o acuatica) que se realice directamente con turistas en
apoyo a otras actividades como el alojamiento, la gastronomia, la
operacion y la intermediacion;

d) Operacion

La operacion turistica comprende las diversas formas de organi-
zacion de viajes y visitas, mediante modalidades como: Turismo
cultural y/o patrimonial, etnoturismo, turismo de aventura y deporti-
vo, ecoturismo, turismo rural, turismo educativo - cientifico y otros
tipos de operacion o modalidad que sean aceptados por el Minis-
terio de Turismo.

Se realizara a través de agencias operadoras que se definen como
las empresas comerciales, constituidas por personas naturales o
juridicas, debidamente autorizadas, que se dediquen profesional-
mente a la organizacion de actividades turisticas y a la prestacion
de servicios, directamente o en asocio con otros proveedores de
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servicios, incluidos los de transportacion; cuando las agencias de
viajes operadoras provean su propio transporte, esa actividad se
considerara parte del agenciamiento;

e) Intermediacion

La actividad de intermediacion es la ejercida por agencias de ser-
vicios turisticos, las sociedades comerciales, constituidas por per-
sonas naturales o juridicas y que, debidamente autorizadas, se de-
diquen profesionalmente al ejercicio de actividades referidas a la
prestacion de servicios, directamente o como intermediarios entre
los viajeros y proveedores de los servicios.

Por razon de las funciones que deben cumplir y, sin perjuicio de la
libertad de empresa, las agencias de servicios turisticos pueden
ser de tres clases: Agencias de viajes internacionales, agencias de
viajes mayoristas y agencias duales.

Son organizadoras de eventos, congresos y convenciones, las
personas naturales o juridicas legalmente constituidas que se de-
diquen a la organizacion de certamenes como congresos, conven-
ciones, ferias, seminarios y reuniones similares, en sus etapas de
gerenciamiento, planeacién, promocion y realizacién, asi como a
la asesoria y/o produccion de estos certamenes en forma total o
parcial; y,

f) Casinos, salas de juego (bingo - mecanicos), hipodromos y par-
ques de atracciones estables.

(...) Seran consideradas salas de juego (bingo-mecanicos) los es-
tablecimientos abiertos al publico, en los cuales, previa autoriza-
cion expresa del organismo oficial de turismo, se organice de ma-
nera permanente y con fines de lucro el denominado juego mutual
de bingo, mediante el cual los jugadores adquieren una o varias
tablas y optan al azar por un premio en dinero en efectivo a base
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de las condiciones, montos y porcentajes determinados de manera
previa a cada una de las jugadas, en funcion del numero de parti-
cipantes en la misma. En estas salas de juego no podra instalarse
ni practicarse ningun otro juego en los que intervenga el azar, tales
como maquinas tragamonedas, mesas de juego, ruletas y otros
juegos exclusivos para casinos. (...).

A los efectos de la Ley de Turismo y este reglamento se consideran
casinos y por tanto sujetos al presente reglamento, los estableci-
mientos autorizados por el organismo oficial de turismo, que se
dediquen de manera exclusiva a la practica, con fines de lucro, de
juegos de envite o azar, de mesa y banca en los que se utilicen
naipes, dados, ruletas, maquinas de juego o tragamonedas, me-
canicas, electromecanicas o electronicas, cualquiera sea su de-
nominacion, en los que se admitan las apuestas del publico o que
permita al jugador un tiempo de uso a cambio del pago del precio
de la jugada, siempre que el resultado no dependa exclusivamente
de destreza del jugador, sino exclusivamente del azar. Seran con-
sideradas como salas de bingo, los establecimientos abiertos al
publico, en los cuales previa autorizacion expresa del organismo
oficial de turismo, se organice de manera permanente y con fines
de lucro el denominado juego mutual de bingo, mediante el cual
los jugadores adquieren una o varias tablas y optan al azar por un
premio en dinero en efectivo a base de las condiciones montos
y porcentajes determinados de manera previa a cada una de las
jugadas, en funcion del nimero de participantes en la misma. Los
hipodromos son establecimientos turisticos que prestan servicios
de juegos de azar, mediante la realizacion de carreras de caballos,
de manera habitual y mediante apuesta, con o sin servicios de ca-
racter complementario. Estos juegos se someteran a las normas



internacionales generalmente aceptadas.

Nota: Incluida Fe de Erratas, publicada en Registro Oficial No. 260
de 27 de enero del 2004.

Nota: Articulo reformado por Decreto Ejecutivo No. 355, publicado
en Registro Oficial 77 de 8 de agosto del 2005.

Art. 44.- Normas técnicas y reglamentarias para las actividades
turisticas. - Sin perjuicio de las normas de caracter general conte-
nidas en este reglamento, sobre la base de las definiciones con-
tenidas en este capitulo, unicamente el Ministerio de Turismo de
forma privativa, a través de acuerdo ministerial, expedira las nor-
mas técnicas y reglamentarias que sean requeridas con el objeto
de establecer las particularidades y la clasificacion de las activida-
des de turismo definidas en este reglamento y sus respectivas mo-
dalidades. La potestad asignada en este articulo es intransferible.
Las entidades del régimen seccional autonomo o dependiente no
expediran normas técnicas, ni de calidad sobre actividades o es-
tablecimientos turisticos, no definiran actividades o modalidades
turisticas ni estableceran sujetos pasivos o responsables sin que
sean establecidos por el Ministerio de Turismo.

Art. 45.- Quien puede ejercer actividades turisticas. - El ejercicio
de actividades turisticas podra ser realizada por cualquier persona
natural o juridica, sean comercial o comunitaria que, cumplidos los
requisitos establecidos en la ley y demas normas aplicables y que
no se encuentren, en las prohibiciones expresas sefaladas en la
ley y este reglamento, se dediquen a la prestacién remunerada de
modo habitual de las actividades turisticas establecidas en el Art.
5 de la Ley de Turismo.

Art. 46.- Quien no puede ejercer actividades turisticas. - Por dis-
posicion expresa de la Ley de Turismo, segun los Arts. 7 y 60 no

podran ejercer actividades turisticas y por lo tanto no accederan
a calificacion y registro alguno de los previstos en la ley y este re-
glamento:

a. Las sociedades civiles sin fines de lucro definidas como tales
por el Titulo XXIX del Cédigo Civil ecuatoriano; y,

b. Las instituciones del Estado definidas como tales por el Titulo V
de la Constitucion Politica de la Republica del Ecuador.

Anexo 2: Reglamento general de actividades turisticas

Titulo primero de las actividades turisticas.

Capitulo Il. De las agencias de viajes.

Art. 77.- Definicion. - Son consideradas agencias de viajes las
compaiias sujetas a la vigilancia y control de la Superintendencia
de Compaiiias, en cuyo objeto social conste el desarrollo profesio-
nal de actividades turisticas, dirigidas a la prestaciéon de servicios
en forma directa o como intermediacion, utilizando en su accionar
medios propios o de terceros.

El ejercicio de actividades propias de agencias de viajes queda re-
servado exclusivamente a las compaiias a las que se refiere el in-
ciso anterior, con excepcion de las companias de economia mixta,
formadas con la participacion del Estado y el concurso de capital
privado; por lo tanto, sera considerado contrario a este reglamen-
to todo acto ejecutado dentro de estas actividades, por personas
naturales o juridicas que no se encuentren autorizadas dentro del
marco legal aqui establecido.

Art. 78.- Actividades. - Son actividades propias de las agencias de
viajes las siguientes, que podran ser desarrolladas dentro y fuera
del pais:

a. La mediacion en la reserva de plazas y venta de boletos en
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toda clase de medios de transporte locales o internacionales;

b. La reserva, adquisiciéon y venta de alojamiento y servicios
turisticos, boletos o entradas a todo tipo de espectaculos, museos,
monumentos y areas protegidas en el pais y en el exterior;

C. La organizacién, promocion y venta de los denominados
paquetes turisticos, entendiéndose como tales el conjunto de ser-
vicios turisticos (manutencion, transporte, alojamiento, etc.), ajus-
tado o proyectado a solicitud del cliente, a un precio preestableci-
do, para ser operados dentro y fuera del territorio nacional;

d. La prestacion e intermediacion de servicios de transporte
turistico aéreo, terrestre, maritimo y fluvial a los viajeros dentro y
fuera del territorio nacional;

e. El alquiler y flete de aviones, barcos, autobuses, trenes y
otros medios de transporte para la prestacion de servicios turisti-
cos;

f. La actuaciéon como representante de otras agencias de
viajes y turismo nacionales o extranjeras, en otros domicilios dife-
rentes al de la sede principal de la representada, para la venta de
productos turisticos;

g. La tramitacion y asesoramiento a los viajeros para la obten-
cion de los documentos de viaje necesarios;

h. La entrega de informacion turistica y difusion de material de
propaganda;

I La intermediacion en la venta de polizas de seguros inhe-
rentes a la actividad turistica;

- El alquiler de utiles y equipos destinados a la practica de
turismo deportivo y especializado;

k. La intermediacion en la venta de paquetes turisticos que
incluyan cursos internacionales de intercambio, congresos y con-

122

venciones; Yy,

l. La intermediacion en el despacho de carga y equipaje por
cualquier medio de transporte.

Art. 79.- Clasificacion. - Las agencias de viajes, en razén del ambi-
to y extension de sus actividades, se clasifican:

a. Mayoristas;
b. Internacionales; y,
C. Operadoras.

Las agencias internacionales y las operadoras podran ejercer los
dos tipos de actividades a la vez, siempre y cuando el activo real
sea igual a la sumatoria de los requeridos para cada una de ellas.
En la licencia anual de funcionamiento constara este particular.

Ni las agencias internacionales, ni los operadores, podran en nin-
gun caso realizar las actividades determinadas como propias de
las agencias mayoristas; estas ultimas no podran efectuar las acti-
vidades de ninguna de las otras.

Art. 80.- Agencias de viajes mayoristas. - Son agencias de viajes
mayoristas las que proyectan, elaboran, organizan y venden en el
pais, toda clase de servicios y paquetes turisticos del exterior a
través de los otros dos tipos de agencias de viajes, debidamente
autorizadas; y, ademas, mediante la compra de servicios que com-
plementa el turismo receptivo, organizan y venden en el campo
internacional, a través de las agencias de viajes de otros paises, 0
a través de su principal en el exterior.

Esta clase de agencias podra representar a las empresas de trans-
porte turistico en sus diferentes modalidades, que no operen en el
pais, y realizar la intermediacién en la venta de paquetes turisticos
que incluyan cursos internacionales de intercambio, congresos y
convenciones.



Las agencias de viajes mayoristas podran también vender en el ex-
terior los servicios turisticos que adquieran localmente a las agen-
cias operadoras, o0 a los prestatarios de los servicios.

Las agencias de viajes mayoristas podran actuar como represen-
tantes en el Ecuador de agencias de viajes extranjeras, pero debe-
ran declarar este particular ante el Ministerio de Turismo.

Art. 81.- Agencias de viajes internacionales. - Son agencias de
viajes internacionales las que comercializan el producto de las
agencias mayoristas, vendiéndolo directamente al usuario; o bien
proyectan, elaboran, organizan o venden toda clase de servicios y
paquetes turisticos, directamente al usuario o comercializan, tanto
local como internacionalmente, el producto de las agencias opera-
doras. Estas agencias no pueden ofrecer ni vender productos que
se desarrollen en el exterior a otras agencias de viajes dentro del
territorio nacional.

Art. 82.- Agencias de viajes operadoras. - Son agencias de viajes
operadoras las que elaboran, organizan, operan y venden, ya sea
directamente al usuario o a través de los otros dos tipos de agen-
cias de viajes, toda clase de servicios y paquetes turisticos dentro
del territorio nacional, para ser vendidos al interior o fuera del pais.
Art. 83.- Exigencias para los locales. - Los locales que se destinen
al funcionamiento de agencias de viajes, no podran ser comparti-
dos con otro tipo de actividad economica ajena a la actividad tu-
ristica. Tendran una superficie minima de treinta metros cuadrados
y contaran con los servicios basicos de luz, agua, teléfono y fax, y
una bateria de servicios higiénicos, cuando menos.

Art. 84.- Certificado de registro. - En el certificado de registro,
constara el numero de registro de la agencia el cual servira para
su identificacion en todo acto a desarrollar en el ejercicio de la

actividad.

En toda publicidad impresa que realice una agencia de viajes se
indicara el numero de registro otorgado por el Ministerio de Turis-
mo, el nombre de la agencia o, en su caso, el de la marca comercial
registrada, asi como su direccion. El material publicitario debera
corresponder a la realidad de la oferta.

Art. 85.- Variacion en los valores anunciados por servicios. - El va-
lor anunciado de los servicios sueltos o de los paquetes turisticos
podra ser variado cuando se produzca antes de la perfeccion del
contrato.

En el caso de los paquetes turisticos previamente programados,
las condiciones de posible variacion del precio deben constar cla-
ramente especificadas, con todas sus circunstancias, en el pro-
grama, y podran darse por las causales de fluctuacion en el tipo
de cambio de las monedas o por modificacion de tarifas de trans-
porte, servicios y minimo de participantes en las que la agencia de
viajes no tenga incidencia.

Cuando la variacion del valor anunciado sea mayor a un veinte
por ciento, el cliente podra desistir de los servicios, con derecho
al reembolso de sus pagos exceptuando los gastos de gestion y
anulacion, si los hubiere.

Art. 86.- Desistimiento de los servicios. - En todo momento el clien-
te puede desistir de los servicios solicitados o contratados tenien-
do derecho a la devolucién de las cantidades que hubiere abona-
do, tanto si se trata del precio total como de los depodsitos que se
hubieren pactado y hechos efectivos, pero debera reconocer a la
agencia de viajes los montos que a continuacion se indican:

a. En el caso de servicios sueltos y paquetes turisticos, los
gastos de comunicacioén y gestion, asi como los de anulacion de-
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bidamente justificados; vy,

b. Cuando los servicios contratados y desistidos consistieran
o incluyeran boletos de cualquier tipo o cualquier servicio turisti-
co que estuviere sujeto a condiciones econémicas especiales de
contratacion, los gastos de anulacion por desistimiento se estable-
ceran de acuerdo a estas condiciones econdmicas especiales de
contratacion entre la agencia de viajes, el operador de servicios, el
propietario u operador de los servicios y la agencia y el usuario.
Art. 87.- Prestacion de la totalidad de los servicios. - Las agencias
de viajes estan obligadas a facilitar a sus clientes la totalidad de los
servicios contratados, dentro de las condiciones y caracteristicas
estipuladas. Solo la fuerza mayor le eximira de esta obligacion.
Art. 88.- Sustitucion de servicios. - Las agencias de viajes brinda-
ran siempre a sus clientes, la posibilidad de optar por el reembolso
de lo no utilizado, o por la sustitucion con otro servicio de similares
caracteristicas. Si por esta sustitucion el servicio resultare de infe-
rior categoria, la agencia debera reembolsar la diferencia.

Art. 89.- Servicios de agencias operadoras. - Todos los servicios
prestados por las agencias operadoras, de acuerdo a las atribucio-
nes de su clasificacion, pueden ser ofertados y vendidos directa-
mente, tanto nacional como internacionalmente.

Su actividad se desenvolvera dentro del siguiente marco:

a. Proyeccion, organizacion, operacion y venta de todos los
servicios turisticos dentro del territorio nacional;
b. Venta, nacional e internacional, de todos los servicios turis-

ticos a ser prestados dentro del Ecuador, ya sea directamente o a
través de las agencias de viajes;

C. Venta directa en el territorio ecuatoriano de pasajes aéreos
nacionales, asi como de cualquier otro tipo de servicios de trans-
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porte maritimo o terrestre dentro del pais;

d. Reserva, adquisicion y venta de boletos o entradas a todo
tipo de espectaculos, museos, monumentos y areas naturales pro-
tegidas dentro del pais;

e. Alquiler de utiles y equipos destinados a la practica del tu-
rismo deportivo dentro del pais;
f. Flete de aviones, barcos, autobuses, trenes especiales y

otros medios de transporte, para la realizacion de servicios turisti-
cos propios de su actividad, dentro del pais; y,

g. Prestacion de cualquier otro servicio turistico que comple-
mente los enumerados en el presente articulo.

Para la operacion de los programas turisticos dentro del pais, las
agencias deberan utilizar guias turisticos, que posean sus licencias
debidamente expedidas por el Ministerio de Turismo, previa la eva-
luacion correspondiente.

Para la operacion del transporte turistico dentro del pais, la opera-
dora debera exhibir en el vehiculo su nombre y numero de registro.
Los guias responsables del transporte deberan portar siempre su
licencia debidamente autorizada, al igual que la orden de servicio
sellada y fechada por la operadora a su cargo. No podran prestar
el servicio de transporte turistico ninguna persona natural o juridi-
ca, que no esté registrada legalmente en el Ministerio de Turismo,
como agencia de viajes operadora.

Art. 90.- Servicios de agencias internacionales. - La actividad de
las agencias internacionales se desenvolvera dentro del marco es-
tablecido en las siguientes letras:

a. Venta directa al usuario de todos los productos turisticos
ofrecidos por las agencias mayoristas;
b. Venta directa al usuario, tanto nacional como internacional-



mente, de todos los productos turisticos ofrecidos por las agen-
cias operadoras, o a través de los sistemas computarizados de
reservas que operan en el pais;

c. Venta y reserva de pasajes aéreos nacionales o internacio-
nales, asi como de cualquier tipo de servicios de transporte mariti-
mo, fluvial o terrestre;

d. Venta y reserva de servicios de alojamiento;

e. Organizacion de un producto propio para ser prestado en
el exterior;

f. Informacion turistica y difusion de material de propaganda;
g. Expedicion y transferencias de equipajes y carga por cual-
quier medio de transporte;

h. Venta de polizas inherentes a la actividad turistica de pérdi-

das o deterioro de equipajes y otros que cubran los riesgos deriva-
dos del vigje;

I Venta de los servicios de alquiler de vehiculos;

J- Flete aviones para la prestacion de servicios;

k. Asesoramiento e intervencion en el tramite de pasaportes y
demas documentos de viaje necesarios; y,

l. Prestacion de cualquier otro servicio turistico que comple-
mente los enumerados en el presente articulo.

Cuando de acuerdo a las atribuciones de su clasificacion, se trate
de la venta de un producto que no tiene intermediacién de una
mayorista en Ecuador, las agencias internacionales podran realizar
la venta de dicho producto directamente a los usuarios y consu-
midores.

Titulo V. Del ecoturismo y la sostenibilidad.

Art. 156.- Ecoturismo. - Se considera ecoturismo a la modalidad
turistica ejercida por personas naturales, juridicas o comunidades

legalmente reconocidas, previamente calificadas para tal efecto, a
través de una serie determinada de actividades turisticas, en areas
naturales, que correspondan o no al Sistema Nacional de Areas
Protegidas, con el objeto de conocer la cultura de las comunida-
des locales afincadas en ellas y la historia natural del ambiente
que las rodea. Dichas actividades se ejerceran con las precau-
ciones necesarias para no alterar la integridad de los ecosistemas
ni la cultura local y deberan generar oportunidades economicas
que permiten la conservacion de dichas areas y el desarrollo de
las comunidades locales, a través de un compromiso compartido
entre las comunidades, las personas naturales o juridicas privadas
involucradas, los visitantes y el Estado.

Art. 157.- Politicas permanentes de ecoturismo y principios gene-
rales. - Las politicas nacionales de ecoturismo, seran coordinadas
por el Ministerio de Turismo, sometiéndose a las siguientes politi-
cas y principios generales que tendran el caracter de permanentes:
a. Establecer mecanismos de concertacion intersectorial que
logren coordinar y armonizar los diversos intereses y acciones de
los actores involucrados en el ecoturismo;

b. Incorporar y reconocer la cosmovision y la cultura de las
comunidades locales en el desarrollo de productos de ecoturismo,
en su forma de organizacion y manejo, en la formulacion de politi-
cas, en la planificacion relacionada y en la promocion;

C. Formular sobre la base de una participacion intersectorial
y multidisciplinaria los correspondientes planes de desarrollo del
sector de ecoturismo, donde se encuentren definidos:

c.1. Criterios de conservacion de las areas naturales protegidas en
relacion a sus respectivos planes de manejo;

c.2. Modelos de participacion de las comunidades locales en el
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manejo y operacion de las actividades de ecoturismo;

c.3. Niveles de responsabilidad de las personas naturales y juridi-
cas, publicas y privadas, con y sin finalidades de lucro; y,

c.4. Ambito de participacion de las organizaciones no guberna-
mentales;

d. Impulsar el desarrollo y la Oracion de las herramientas ad-
ministrativas que sean necesarias, tales como los registros inte-
grales publicos de la oferta de actividades calificadas como de
ecoturismo en el territorio nacional;

e. Impulsar la formulacion de un Codigo de Etica de Ecoturis-
mo y directrices para orientar el desarrollo de la actividad;

f. Establecer la zonificacién del espacio turistico nacional,
para definir dentro de ellas, las areas de manejo de ecoturismo;

g. Promover la certificacion de la oferta de ecoturismo nacio-
nal en areas naturales sobre la base de un compromiso con la
conservacion y un sentido de responsabilidad social;

h. Promover la iniciativa de biocomercio entre las personas
naturales, juridicas y las comunidades locales;

I Asegurar por medio de estas politicas de ecoturismo y los
mecanismos del Ministerio de Turismo, que el ecoturismo promue-
va la conservacion de los recursos naturales y la prevencion de la
contaminacion ambiental los cuales son de importancia primordial
para la supervivencia de las comunidades locales y para sustentar
las actividades de ecoturismo;

- Fomentar la reinversion de los beneficios econémicos ge-
nerados por el ecoturismo en el manejo y control de las areas natu-
rales y en el mejoramiento de la calidad de vida de las poblaciones
locales;

k. Fortalecer a las comunidades locales en el establecimiento
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de mecanismos de manejo de los recursos naturales, de activida-
des de conservacion y de turismo que se realizan dentro de las
areas naturales;

l. Promover actividades de capacitacion dirigidas a los miem-
bros de comunidades locales en actividades calificadas como de
ecoturismo. En tales procesos debe existir un intercambio de co-
nocimientos entre las comunidades y los demas actores de la ac-
tividad; y,

m. Fomentar el ecoturismo en el Sistema Nacional de Areas
Protegidas, en funcion de sus planes de manejo y su desarrollo.
La ejecucion de las actividades relacionadas con el ecoturismo en
el Ecuador, corresponden al sector privado por medio de las per-
sonas naturales, juridicas y comunidades legalmente reconocidas
dedicadas a esta actividad, segun se encuentra determinado en
las leyes correspondientes, reglamentos especificos, normas téc-
nicas y en este reglamento.

Art. 158.- Cumplimiento de politicas de ecoturismo. - El Ministerio
de Turismo, velara por el cumplimiento de las politicas nacionales
de ecoturismo en el Ecuador, estableciendo los objetivos de la ac-
tividad, las directrices generales dentro de las que se realizaran las
actividades de ecoturismo en el Ecuador y los marcos generales
de coordinacion entre las instituciones del Estado con competen-
cias similares en materias relacionadas.

Art. 159.- Obligatoriedad de las politicas de ecoturismo. - Las po-
liticas nacionales de ecoturismo seran obligatorias en el ambito
nacional, para las instituciones del Estado y las instituciones del
régimen seccional autonomo que ejerzan competencias similares,
para la formulacion de planes, la expedicion de autorizaciones ad-
ministrativas de cualquier naturaleza, para la ejecucion de las ac-



tividades correspondientes, en los términos establecidos en este
reglamento.

Art. 160.- Coordinacion interministerial en la determinacion de po-
liticas de ecoturismo. - El Ministerio del Ambiente y el Ministerio de
Turismo coordinaran las politicas de ecoturismo dictadas para el
Sistema de Areas Protegidas para una mayor eficacia en el cum-
plimiento de los objetivos de ambas politicas.

En las areas que conforman el Sistema Nacional de Areas Prote-
gidas, el Ministerio del Ambiente determinara la posibilidad o no
de la realizacién de actividades calificadas como de ecoturismo
por el Ministerio de Turismo, a través de la emision del respectivo
permiso o autorizacién administrativa.

Art. 161.- Planificacion publica. - El Ministerio de Turismo, dentro
de su planificacion de corto, mediano y largo plazo, incluira los ob-
jetivos y los criterios generales para las actividades de ecoturismo
en el Ecuador, con enfoque competitivo.

Art. 162.- Participacion ciudadana en la planificacion. - El Minis-
terio de Turismo promovera un proceso participativo de actores
claves publica y previamente convocados para la determinacion de
los planes de corto, mediano y largo plazo en materia de ecoturis-
mo, como lo establece el articulo 225 de la Constitucion Politica
de la Republica y el articulo 1 de la Ley Especial de Descentraliza-
cion y Participacion Social.

Art. 163.- De la asesoria de ecoturismo del Ministerio de Turismo. -
El Ministerio de Turismo conformara una asesoria de ecoturismo en
el nivel asesor. Sus funciones seran establecidas en el Reglamento
Organico Funcional.

Art. 164.- Funciones especializadas del Ministerio de Turismo. - En
materia de ecoturismo, corresponde al Ministerio de Turismo:

a) La determinacion de las modalidades de ecoturismo permi-
tidas;

b) La clasificacion y categorizacion de la correspondiente ac-
tividad;
c) La vigilancia y control de la calidad de la actividad o el ser-

vicio que se preste sobre la base de las normas técnicas estableci-
das segun lo determinan los instrumentos legales correspondien-
tes;

d) Velar por el cumplimiento de este reglamento;
e) El seguimiento a la politica nacional de ecoturismo;
f) La formulaciéon y expedicion de un capitulo especializado

relacionado con ecoturismo dentro de la planificacion general del
desarrollo turistico;

9) La determinacion de las areas dentro de las que se pueden
realizar actividades de ecoturismo. Si dichas areas estan dentro
del Sistema Nacional de Areas Protegidas se debera coordinar
con el Ministerio del Ambiente;

h) La incorporacion de un procedimiento administrativo de
apoyo a las iniciativas de certificacion de ecoturismo;
i) Establecer las normas técnicas a las que se sujetaran las

instituciones del Estado, las personas naturales, juridicas o comu-
nidades legalmente reconocidas en el ejercicio de actividades tu-
risticas dentro de la modalidad de ecoturismo; y,

i Las demas establecidas en este reglamento y las que se
establezcan en otros instrumentos que correspondan.

Art. 165.- Actividades de ejecucion de ecoturismo por parte del
sector privado. - Las personas naturales o juridicas, pueden ejer-
cer actividades de ecoturismo, previo el cumplimiento de los requi-
sitos exigidos por el Ministerio de Turismo, sus leyes, reglamentos
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y demas normas vigentes.

Art. 166.- Actividades de ejecucion de ecoturismo por parte del
sector privado comunitario. — Las comunidades legalmente reco-
nocidas, pueden ejercer las actividades de ecoturismo previstas
en la ley, a excepcion de aquellas cuyo ejercicio esté reservado a
algunas personas juridicas segun las leyes vigentes.

Las actividades se realizaran de manera directa, sin intermediarios.
Por lo tanto, las comunidades legalmente reconocidas podran rea-
lizar la comercializacion de sus productos y completar la cadena
de valor operativa por si mismos.

Las operaciones realizadas por comunidades legalmente recono-
cidas, seran autorizadas uUnicamente para su jurisdiccion; sin im-
plicar ello exclusividad de operacion en el lugar en el que presten
Sus servicios.

Para efectos de este reglamento, se entiende por comunidad la or-
ganizacién comunitaria organizada y capacitada, reconocida como
tal, que ejecute actividades de ecoturismo en un area geografica
determinada para tal efecto.

Art. 167.- Requisitos para la operacion de comunidades legalmen-
te reconocidas. - Las comunidades locales organizadas y capaci-
tadas podran prestar servicios de ecoturismo, previo cumplimiento
de los siguientes requisitos:

1. Peticion realizada por los interesados de manera directa,
indicando que tipo de actividad desean efectuar.
2. Acta certificada de la Asamblea General Comunitaria en el

cual se nombra al responsable o responsables para el ejercicio de
la actividad de ecoturismo.
3. Obtencion de registro y licencia anual de funcionamiento
en el Ministerio de Turismo.
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4. Obtencion del permiso o autorizacion del Ministerio del
Ambiente cuando la actividad se vaya a realizar dentro del Sistema
Nacional de Areas Protegidas.

Art. 168.- Categoria especial. - El Ministerio de Turismo estable-
cera la categoria adicional especial de “Empresa de Ecoturismo”
dentro de sus normativas reglamentarias para la clasificacion de
establecimientos.

Se llama empresa de ecoturismo a la persona natural, juridica o
comunidad legalmente reconocida que desarrolle actividades de
ecoturismo, reconocida como tal por las autoridades correspon-
dientes.

Esta categoria especial se determinara sobre la base de un pro-
ceso de certificacion de sostenibilidad voluntaria a la que las per-
sonas naturales, juridicas y comunidades legalmente reconocidas
dedicadas al ecoturismo, pueden optar. Esta certificacion avalara
sus acciones.

Art. 169.- Procedimiento para obtener la categoria especial. - Las
empresas dedicadas a ejercer actividades vinculadas con el eco-
turismo podran acceder a la categoria especial de “Empresa de
Ecoturismo”.

Quienes deseen obtener dicha categoria, solicitaran la certifica-
cion de sostenibilidad al momento de obtener su registro o actuali-
zarlo, en el caso de establecimientos nuevos o existentes, respec-
tivamente.

La certificacion de sostenibilidad es un mecanismo de evaluacién
de empresas turisticas en el territorio nacional, disefada como
un marco que asegure que las actividades de turismo sostenible
cumplan normas ambientales, sociales y economicas respecto al
manejo de los recursos naturales y culturales y de los respectivos



impactos.

Esta certificacion de sostenibilidad voluntaria, implica un recono-
cimiento al manejo desplegado por las empresas en lo relativo a
la conservaciéon de la biodiversidad y prevencion y control de la
contaminacion ambiental.

Art. 170.- Normas para la certificacion. - Para efectos de la certi-
ficacion, el Ministerio de Turismo elaborara las respectivas normas
técnicas de calidad y escogera los métodos y mecanismos de cer-
tificacion mas idoneos.

El Ministerio de Turismo, una vez verificado su cumplimiento, pro-
cedera a otorgar la distincion de “Empresa de Ecoturismo.

Art. 171.- Registro y licencia anual. - Las empresas de ecoturismo,
opten o no por la certificacién de sostenibilidad, deberan obte-
ner el registro y la licencia anual de funcionamiento, previo cumpli-
miento de los requisitos previstos en las normas vigentes.

Estas obligaciones ante el Ministerio de Turismo no exoneran a la
persona natural, juridica o comunidad legalmente reconocida, del
cumplimiento de las obligaciones y requerimientos que el Minis-
terio del Ambiente exija para ejercer la actividad de ecoturismo
dentro del Sistema Nacional de Areas Protegidas.

Art. 172.- Beneficios. - Las empresas de ecoturismo certificadas,
se sujetaran al siguiente régimen de beneficios:

a) Acceso directo a los beneficios establecidos en la Ley Es-
pecial de Desarrollo Turistico; y,
b) Preferencia dentro de la planificacién promocional del pais,

que efectua el Ministerio de Turismo.

Art. 173.- Competencia y requisitos generales. - Le corresponde
al Ministerio de Turismo, a través de acuerdo ministerial, el esta-
blecimiento de las normas técnicas de calidad de las actividades

turisticas bajo la modalidad de ecoturismo. Tales normas técnicas
deberan ser debida y técnicamente fundamentadas.

Art. 174.- Procedimiento para la expedicion de las normas técni-
cas. - Las normas técnicas a las que hace referencia este capitulo,
podran ser propuestas por cualquiera de los actores del sector
turistico interesado, formalmente reconocido. Le corresponde al
Ministerio de Turismo, a través del érgano administrativo corres-
pondiente, patrocinar los procesos de consulta, busqueda de
consensos y publicidad de las normas en mencion, a través de
la constitucion de mesas de didlogo organizadas previa la convo-
catoria publica de los actores interesados. En caso de no existir
coincidencia de criterios, le corresponde al Ministerio de Turismo,
adoptar la decisién que crea conveniente para los intereses del
desarrollo del sector.

Art. 175.- Publicidad de los procedimientos. - Todos los procedi-
mientos de calificacion de operaciones y actividades de ecoturis-
mo seran publicos. Para tal efecto, el Ministerio de Turismo contara
con las correspondientes bases de datos.

Se exceptua de la publicidad referida en este articulo, toda la in-
formaciéon que esté amparada en la normativa de propiedad inte-
lectual.

Art. 176.- Recursos de la asesoria de ecoturismo. - La asesoria
de ecoturismo del Ministerio de Turismo financiara sus actividades
con los siguientes recursos:

a) Los que le sean asignados dentro del presupuesto institu-
cional;
b) Los recursos que se generen por el mantenimiento y dis-

posicion de informacion de la base de datos de actividades de
ecoturismo en el Ecuador;
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c) Los recursos que se generen por el registro o certificacion ~Anexo 3: Encuesta
de sostenibilidad de las empresas de ecoturismo;

d) Los recursos que se obtengan de la cooperacion externa u
para este fin; y,
, . . UEES
e) Los demas establecidos en las leyes correspondientes. o e - N _
ENCUESTA: Propuesta de diseiio de estacion fluvial para servicios turisticos en

el Malecon 2000
1. Sexo: F[] M[]

2. Nacionalidad
[J Ecuatoriana

OTROS:
3. Edad
16-25 O 41-65 O
65 en
26-40 O adelante 0

4. ;Conoce sobre las opciones de recorridos fluviales a los largo del Rio
Guayas?
1 sl
O nNo

5. Si ha realizado el recorrido. ¢ Hace qué tiempo lo realiz6?
[] UNA SEMANA
[J uN MES
[] TRES MESES
[] seIs MESES
] NuNCA

6. En caso de nunca haberlo realizado. ¢ Cual fue la razon?
[] DESCONOCIMIENTO
[] FALTA DE INTERES
[] FALTA DE TIEMPO
OTROS:
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7. En caso de haberlo realizado ; Qué empresa utiliz6?
[] CACIQUE TUMBALA
[] TURISMO EN EL GOLFO (MINISTERIO DE TURISMO)
[] DISCOVERY
[] MORGAN
OTROS:

8. ¢Considera de importancia que estas empresas deben contar con
instalaciones para la espera de usuarios y promocion de sus
recorridos?
sl
[JNO

9. ¢Las empresas mencionadas poseen instalaciones adecuadas para la
espera de usuarios y su promocion?
L1sl

[] NO
[] DESCONOCE

10.¢Cual de los siguientes espacios le gustaria que tuviera una estacion
fluvial?
[] BANOS
[[] ZONA DE ESPERA
] ZONA EXPOSICION
[] OFICINAS
[] RESTAURANTES
[] ZONA DE COMERCIO
OTROS:
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