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Resumen

a base de esta investigacién es el anélisis de la palabra contener, a partir de

ésta se deriva una hipotesis que establece los criterios de intervencion para

la propuesta final, y se plantean nuevos conceptos como tension espacial’.
Considerando que la contencidn se presenta por un fenébmeno particular, provocado por
la interaccion de las fuerzas que actuan al interior de un cuerpo, generando asi la forma
que lo contiene. La propuesta de tesis se divide en dos partes: un Plan Regulador y un
Parque Recreacional.

El primero surge como una necesidad de ordenamiento del area urbana de la ciudad
de Puerto Ayora en Santa Cruz, Galapagos, y el segundo, como ejemplo de intervencién
de las reformas propuestas para los diferentes sistemas urbanos a tratar. El aporte de
esta investigacion y propuesta, complementa los planes elaborados por el municipio y
proporciona una nueva perspectiva sobre los problemas urbanos que enfrenta la ciudad.

* Ver pagina 56.
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Introduccion

| archipiélago de Galapagos es unico en el mundo. El motivo que lo hace tan

especial es la evolucion en completo aislamiento que tuvo lugar ahi durante

millones de afios. (Parque Nacional Galapagos, 2007, p. 6) por esta razon,
estad considerado como un laboratorio viviente en el que se puede observar y estudiar
flora y fauna que solo existen en este ecosistema. A pesar de haber sido declaradas
como patrimonio de la humanidad en 1978 por la Organizacion de las Naciones Unidas
para la Educacion, Ciencia y Cultura UNESCO las Islas han sufrido, ademas de un
proceso de deterioro natural al que se le suma el cambio climético y la globalizacion, la
continentalizacién (Grenier, 2010) de las mismas a partir de la crisis que tuvo lugar en
el Ecuador en 1999.

Las Islas no estaban preparadas para las demandas arquitectonicas y urbanisticas
que se dieron por el boom del turismo y la migracion de personas en busca de un
estilo de vida distinto. Este fenbmeno es el que generd un crecimiento desordenado
y que con el pasar del tiempo provoc6 que las necesidades econdmicas y sociales de
las personas convirtieran los pueblos insulares en ciudades muy parecidas a las de
Ecuador continental.
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ste es el caso especifico de la ciudad de Puerto Ayora, en la Isla Santa

Cruz, donde se presentan problemas sociales y ambientales debido a que

este es el puerto principal que comunica de manera directa al aeropuerto de
Baltra con las demas Islas. Estos factores anteriormente mencionados generan tension
espacial en la conformacién urbana de la isla, ya que éste Puerto es el eje central y
principal donde se originan y derivan los mayores movimientos econémicos y turisticos
del archipiélago. Toda esta dindmica se ve reflejada en el crecimiento, calidad de vida,
demandas sociales y urbanas de la ciudad que los genera.

Es porestarazon que el propoésito de estainvestigacion es forjar un plan de desarrollo
urbano que proporcione las directrices de planificacion en los sistemas urbanos que méas
lo necesitan. Y asi enmarcarlo en el Plan de Ordenamiento Territorial PDOT para Santa
Cruz y potenciar al igual que complementar las propuestas en dicho plan proporcionando
nuevos criterios de disefo urbano. Asi mismo, a través del analisis grafico de la palabra
contener se desarrolla el lenguaje arquitecténico que se usard como lineamiento de
disefio en un parque recreacional que responda a los planteamientos de forma en el de
regeneracion del plan de desarrollo.

* Plan de Ordenamiento Territorial.
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Imagen 1: Playa de Puerto Ayora 1960.
Fuente: Anénimo. http://bit.ly/1cTafQA




1.1 Antecendentes

alapagos ha experimentado una serie de movimientos migratorios, que se

vienen manifestando desde la década de 1950. Obtuvo un importante y

considerable crecimiento de la poblacion o del numero de residentes desde
1990 (5.318 habitantes) al afio 2001 (11.388 habitantes), hasta aproximadamente el afio
1998 que se detiene considerablemente el flujo migratorio, ya que dos afos antes, en
1996, la Constituciéon Politica del Ecuador, vigente en esa fecha (Art. 154), dispuso que
la provincia de Galapagos tenga un Régimen Especial y que para su proteccion puedan
restringirse los derechos de libre residencia, propiedad y comercio.

Con este sustento, en marzo de 1998 se aprobo la Ley de Régimen Especial para la
Conservacion y Desarrollo Sustentable de Galapagos. Dos afios después, el Presidente
de la Republica puso en vigencia el Reglamento General a la Ley, quedando pendiente
la aprobaciéon del Reglamento Especial de Migraciones. Con la aplicacion de la Ley del
Régimen Especial para las islas Galapagos LOREG’, se detiene el flujo migratorio de
6000 migrantes por afio a 1000 migrantes de manera inmediata (PDOT. p. 153-154.).

* Ley Organica del Régimen Especial Galapagos.

CAPITULO 1 - Ubicacion del problema.




Imagen 2: Enlatadora en Puerto Ayora 1928.
Fuente: Anénimo. http:/bit.ly/1cTafQA



n los ultimos dieciocho anos el complejo de islas habitadas en el archipiélago
de Galapagos, se encuentran en un proceso de deterioro urbano-paisajistico
debido a que no existia planificacion urbana que oriente y regule su
crecimiento, lo que ha derivado en problemas en la direccion del crecimiento territorial
y calidad urbanistica. Ademas este crecimiento poblacional acelerado despertd la
necesidad de disponer de servicios basicos e infraestructura urbana que hasta ese
entonces eran precarios. Como consecuencia, en el caso particular de Puerto Ayora, la
ciudad esta orientada a satisfacer las necesidades de los turistas y los nuevos pobladores
que tienen sus propias costumbres y poca conciencia del entorno en el que van a vivir.

Esto ha derivado en una tendencia de desarrollo urbano en torno al consumismo,
construcciones no sostenibles y el uso del automévil como medio de transporte principal;
como consecuencia, areas como la ribera del malecon han sido tomadas por hoteles y
otras instituciones obstruyendo el derecho de vista al mar. De esta manera la ciudad ha
quedado enclaustrada y limitada a percibirse a si misma como una ciudad del Ecuador
continental. Estos hechos, ponen en evidencia la preocupacion por frenar este proceso
a partir de una vision prospectiva ,de un planteamiento de ordenamiento del area urbana
de Puerto Ayora bajo disciplinas propias del urbanismo, como también del paisajismo y
la arquitectura.

CAPITULO 1 - Ubicaci6n del problema.













Objetivos

2.1.1. General
Descubrir las causas que ocasionaron la desorganizacion actual de los sistemas urbanos’
en Puerto Ayora.

2.1.2. Especificos

+ Analizar el entorno urbano de Puerto Ayora para determinar las areas y sistemas a
intervenir.

+ Elaborar un Plan de Desarrollo que determine las directrices de calidad urbana,
paisajistica y ambiental de Puerto Ayora, en correspondencia al Plan de ordenamiento de
territorio de Galapagos PDOT.

+ Desarrollar un proyecto arquitectdnico - urbanistico y paisajistico que consiste en un
parque recreacional en el contexto urbano de laisla Santa Cruz, considerando los parametros
de orden territorial y calidad ambiental que se establezcan en el Plan de desarrollo.

* El sistema urbano de una ciudad se compone de su paisaje urbanoy su estructura urbana, que en mutuarelacion
dan las caracteristicas propias a una ciudad (identidad propia) y la distinguen de otras. En esta tesis se refiere

a los sistemas de Movilidad y conectividad, Equipamiento urbano, Paisajismo y Uso de suelo. (Calpe,1993)

CAPITULO 2 - Disefio de la investigacion.
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ustificacion

a isla Santa Cruz merece ser atendida y estudiada para dar respuesta a este

proceso de deterioro ambiental y urbanistico, ya que se la considera un eje principal

del complejo de las Galapagos. Puerto Ayora es el “area corazon” de la isla y
del archipiélago por su ubicacién, por esta razén la mayor cantidad de vuelos turisticos y
comerciales entran por Baltra y los turistas deciden hospedarse en la ciudad, y a partir de
ahi salir en tours a los demas lugares del archipiélago. Asi mismo alberga el porcentaje mas
alto de poblacion y actividades turisticas y comerciales del complejo de islas.

Por ello, la importancia de llevar a cabo esta investigacion: para identificar y proponer
posibles soluciones a los problemas causados por el desarrollo urbano desordenado.
Tomando como referencia las condicionantes del contexto natural y construido actual, para
lograr una acertada y equilibrada transformacion del medio urbano que garantice un nivel de
sostenibilidad. Los principales beneficiados seran los habitantes de la zona urbana de Santa
Cruz, ya que la presente investigacion propone un nuevo planteamiento de planificacion del
contexto urbano y conectividad interna de la ciudad, para mejorar las condiciones de vida
de las personas y asi contribuir con la identidad, apropiacién y calidad de la imagen urbana
y convertirse en un ejemplo para las demas islas del archipiélago.

CAPITULO 2 - Disefio de la investigacion.
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23 Metodologia de la investigacion

La metodologia utilizada es decriptiva porque mide las variables del problema. Las variables son de orden cualitativa
y cuantitativas. Es una investigacion transversal porque sélo hay una toma muestral.

2.3.1 Técnicas e instrumentos de recopilacion de informacion
+ Encuestas.
Sintesis bibliogréficas.
Entrevistas.
Fotografias:
o Sitio.
o Actividades urbanas.
o Vegetacion.
Planos y esquemas.
Observacion cientifica.

El método utilizado es cuantitativo, ademas se han utilizado variables estadisticas y la escala de medicidén es de razon.

2.3.2 Poblacion y muestra

El grupo social estudiado, son los habitantes y turistas de Puerto Ayora. La poblacién de la ciudad es de 15.393 y
la muestra utilizada fue por medio de encuestas. En el tiempo de visita a Galapagos, se realizaron las mismas y las
observaciones cientificas a distintas horas del dia para generar un criterio de cuales son las preferencias del paisaje, usos
y apropiacion del espacio.

CAPITULO 2 - Disefio de la investigacion.



2.3.3 Diagrama de analisis conceptual

Contener E3. Tener o incluir una cosa
dentro de otra.

l

Hipotesis
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Figura 1: Diagrama de anélisis conceptual.
Fuente: Elaboracion propia.

CAPITULO 2 - Disefio de la investigacion. 31
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ecientes descubrimientos en la fisica han mostrado que el comportamiento de la materia a nivel subatémico’
esta modificado, quizas totalmente gobernado, por su integridad (el todo). En su libro “El orden de la
naturaleza: El fendmeno de la vida.” Christopher Alexander (2002) expresa que “La mecanica cuantica
afirma, por medio de las matematicas, que las particulas son afectadas fisicamente en su comportamiento por la equidad
del espacio en el cual se mueven” (p. 80-82). La idea general es que la integridad en cualquier parte de espacio es
una estructura de entidades coherentes que existen en esa parte de espacio y la manera en que estas entidades se
jerarquizan y se superponen dentro de esta. Alexander ilustra este concepto de la siguiente manera:

Figura 2: Diagrama del todo
Fuente: Elaboracion propia a
partir de Christopher Alexander.

._...
i

El concepto del todo, claramente identifica que los elementos que existen en la naturaleza estan intimamente
conectados los unos con los otros; es decir que al colocar cualquier elemento en un espacio, se esta afectando su
entorno y asi se crea tensidon entre los elementos y su espacio proximo para generar un orden.

* Se dice del nivel estructural inferior al del &tomo, como el de protones, neutrones y particulas elementales. (Real Academia Espariola, 2001)

CAPITULO 3 - Marco referencial.




Este principio se puede aplicar Por su parte, Sylvian Agacinski comenta sobre los efectos que tiene

en la organizacion de los territorios, la comunidad en su entorno, “La condicion de las obras arquitecténicas,
en la cual, intervienen diversidad asi como la organizaciéon del espacio, son sintomaticas™ de la manera
de fendémenos sociales y de la en que las pequefias o grandes comunidades se refieren de si mismas,
naturaleza. Jean Pierre Marchand se ubican en el espacio y en el tiempo”.

comenta: “El funcionamiento de
un territorio es el resultado de
un campo de tensiones, de la
interaccion cruzada de un conjunto
de tensiones naturales, fisicas,
sociales, econOmicas, histéricas,
mentales.” Es decir que naturaleza
y sociedad, a pesar de moverse
en espacio-tiempos con ritmos
diferentes y con procesos de auto
correlaciones, participan en la
organizacion, en el funcionamiento

y en la eStrUCturaCién de los Imagen : Tension ejercida en un hilo. Representacion de tension. Imagen 4: Machu pichu. Representacion de sentido de interioridad.
territorios AmbaS juegan un rOl Fuente: Anénimo. http://bit.ly/1gfe9xA Fuente: Anénimo. http://bit.ly/1gfiv85
importante en el desarrollo de un El espacio de la ciudad, territorio nacional, espacio publico, son

territorio y no pueden desligarse lugares con los que las comunidades se identifican y aprecian como

al momento de plantear un suyo, creando y desarrollando un sentido de interioridad.

ordenamiento del mismo.

* Perteneciente o relativo al sintoma. (Real Academia Espariola, 2001)

CAPITULO 3 - Marco referencial.




Este fendbmeno se puede presentar si no se ha
delimitado el espacio con anterioridad, produciendo efectos
de exterioridad” que contienen un lugar. A lo que Peter
Zumthor afnade: “En la arquitectura hay aun algo muy
especial que me fascina: La tension entre interior y exterior.”
En una conferencia dictada por este arquitecto, establece
que la arquitectura y su entorno deberian complementarse
perfectamente y crear umbrales, transitos y espacios
imperceptibles de transicion entre el “adentro y el “afuera”,

* Al delimitar un espacio y contenerlo se genera un juego entre el
exterior y el interior de las areas creadas.

Imagen 5: Term de vals de Peter Zumthor. Representacion de tension entre exterior e interior.

p://bit.ly/1iGi3Hx

Fuente: Mc_vivek. htt]

gue generen sentimientos indecibles por el espacio
que envuelve, congrega y sostiene en esta dinamica
entre lo individual y lo publico. (p. 6,44 y 46)

Estas teorias revelan y apoyan la creencia que
los elementos tanto en arquitectura y planificiacion
territorial, como en la naturaleza y las multiples
actividades del ser humano, se encuentran en tension.
Esta permite que cada cosa ocupe un lugar especifico
en el sistema(todo), es decir que cada elemento
no esta contenido o conteniendo sino que es parte
indispensable de un todo, e igualmente dependen de la
interaccion de las fuerzas que actuan para conformar
dicho sistema.

Asi la naturaleza y el hombre deben trabajar en
armonia y buscar dinamicas de desarrollo y expansion ,
en las que ambas puedan estar en equilibrio y satisfacer
sus necesidades. Por esta razon, el proyecto tiene
como parametros de disefno la arquitectura ambiental,
teniendo por criterio principal la preservacion y
mejoramiento del ecosistema de Galapagos.



A continuacidén se exponen teorias que
fundamentan y respaldan la propuesta
planteada en este tesis:

3.1.10rdenamiento
Territorial

El PDOT de la ciudad de Santa Cruz, se
concibe como un proceso y una estrategia
de planificacion de caracter técnico-politico,
a través del cual se pretende configurar,
en el corto, mediano y largo plazo, una
organizacion del uso y ocupacion del
territorio, acorde con las potencialidades y
limitaciones del mismo, las expectativas y
aspiraciones de la poblacién y los objetivos
sectoriales de desarrollo (econdémicos,
sociales-culturales, ambientales y politicos)
(PDOQOT, 2012).
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Fuente: SENPLADES. http://bit.ly/1eyEwz7

Imagen 6: Expresion gréfica de la Estrategia Territorial Nacional.
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3.1.2 ¢, Qué es un plan de
desarrollo urbano?

De acuerdo a lo que establece el art. 41
del COPFP’:

“Los planes de desarrollo son las
directrices principales de los GAD™ respecto
de las decisiones estratégicas de desarrollo
en el territorio. Estos tendran una visién de
largo plazo, y seran implementados a través
delejerciciode suscompetencias asignadas
por la Constitucion de la Republica y las
Leyes, asi como de aquellas que se les
transfieran como resultado del proceso de
descentralizacion” (SENPLADES, 2011).

* Codigo de Planificacion y Finanzas Publicas.
** Gobierno Autbnomo Descentralizado.

CAPITULO 3 - Marco referencial.
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Imagen 7: Mapa de desarrollo estratégico de Auckland.
Fuente: Municipio de Auckland. http://bit.ly/1cZvWIY



3.1.3 Urbanismo

“En el primer estadio de la urbanizacion, el
namero y el tamafio de las ciudades variaba en
funcién de la disponibilidad de suelo agricola y de
su productividad. Las ciudades se encontraban
confinadas basicamente a los valles y a las llanuras
aluviales, como el valle del Nilo, el Creciente Fértil, el
valle del Indoy el valle del Hwang Ho. Elaumento de la
poblacion se encontraba por ello limitado. El segundo
estadio de la urbanizacién comenzd con el desarrollo
de medios de transporte fluviales y maritimos de gran
escala y la introduccion de caminos para carros y
carretas” (Mumford, 2002).

La palabra “urbanismo” pudo aparecer por primera
vez, segun afirma G. Bardet (1978), “en 1910, en el
‘Bulletin de la Societé Geographique de Neuchatel’,
debida ala pluma de P. Clerget”. (p. 25.) El diccionario
Juridico Espasa, lo define como “Ciencia o técnica
dirigida a ordenar tanto la ciudad (inicial contenido
del urbanismo) como su entorno, pudiendo alcanzar
sucesivamente el ambito municipal, provincial,
regional o nacional.” (Calpe, 1993, p. 986).

Imagen 8: Puerto de Guayaquil en 1846. Representacion de los principios del urbanismo.
Fuente: Ernest Charton de Treville. http://bit.ly/1noMggp

CAPITULO 3 - Marco referencial.
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3.1.4 Arquitectura bioclimatica
De acuerdo al pensamiento del arquitecto Eduardo Gonzélez y Elke Hinz el objetivo de la arquitectura bioclimatica es:
la realizacion de edificaciones adaptadas a las condiciones climaticas del medio y que proporcionen al usuario ambientes
térmicamente agradables utilizando para ello la propia edificacion y sus elementos constructivos con un consumo minimo de
energia. Esta concepcion bioclimatica permite integrar la forma, la materia y la energia del lugar, creando una arquitectura
mas propia de cada regidén. (Gonzalez & Hinz, 1986)

Esta definicion se afirma con el pensamiento de Frank Lloyd Wright: “El edificio se convierte en arquitectura solamente
cuando la mente del hombre toma consciencia e intenta con todos sus recursos hacerla hermosa, para ponerla en
concordancia, simpatia con la naturaleza, todo esto en ella. Entonces tienes arquitectura.” (Sacriste, 2006)
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Imagen 9: Arquitectura sostenible.
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3.1.5 Paisajismo

Segun el Diccionario de la Real
Academia Espanola, paisajismo es
un Arte, cuyo cometido es el disefio
de parques y jardines, asi como
la planificacion y conservacion del
entorno natural. Jane Jacobs expresa
la importancia de la planificacion del
entorno urbano y establece que: “Los
espacios urbanos deben responder a
su contexto circundante y crear un lazo
mutuo entre las areas. Los espacios
deben complementar las fortalezas
del uno con el otro y minimizar sus
debilidades.” (Jane Jacobs, 1993, p.
37, 146.)

Imagen 10: General Maister Memorial Park / Bruto Landscape Architecture
Fuente: Miran Kambi¢, (2013). http://bit.ly/1m2xQ43

CAPITULO 3 - Marco referencial.
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s.1.6 Diseno urbano

El diseno urbano es la practica de
configurar las caracteristicas fisicas y hacer
conexiones de alta calidad entre los lugares
y los edificios para garantizar una agradable
y segura actividad de las personas. Al
mismo tiempo que crea lugares para las
personas, el disefio urbano debe respetar
y mejorar el ambiente natural y utilizar los
recursos eficientemente. (Departamento
de planificacion y desarrollo comunitario,
2010)

Segun Wall y Waterman “El disefio
urbano contemporaneo existe en una
confluencia de la arquitectura, arquitectura
del paisaje y urbanismo. Funciona como
un proceso creativo de colaboracion
entre diversas disciplinas y resulta en tres
dimensiones de forma urbana y espacio,
mejorando la vida de la ciudad y de sus
habitantes.” (Wall & Waterman, 2010 ,p. 14,
84.)

CAPITULO 3 - Marco referencial.

Imagen 11: Anteproyecto de Intervencion para el Mejoramiento de la Imagen Urbana en el Centro Urbano Turistico de Cd. Madero
Fuente: Eura (2008). http://bit.ly/OabtLJ



3.7 Movilidad y conectividad

Por otra parte, Sanz establece la movilidad como:

...Un concepto vinculado a las personas
0 mercancias que desean desplazarse 0 que
se desplazan; se utiliza indistintamente para
expresar la facilidad de desplazamiento o
como medida de los propios desplazamientos
realizados (pasajeros-km, toneladas-km).
Mientras que la accesibilidad es un concepto
vinculado a los lugares, a la posibilidad de
obtencion del bien, del servicio o del contacto
buscado desde un determinado espacio; y por
extension se utiliza el término para indicar la
facilidad de acceso de clientes y suministros a
un determinado lugar.” (Sanz, 1997)

Segun el Informe Valladolid, que se elaboré en el 2005,
“...todos los seres humanos sin excepcion tienen derecho
a que se establezcan las condiciones necesarias para

Imagen 12: Transito en las calles de Portland.

gue el espacio urbano e interurbano sea apto y equitativo Fuente: Wired.com (2011). hitp://bit.ly/1noOrAt
para la movilidad interna de todos los habitantes de un
territorio”.
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3.1.8 Espacio publico

Espacios publicos (incluyendo las
calles principales, mercados al aire libre,
centros comerciales, centros comunitarios,
parques, patios y espacios vecinales de
las zonas residenciales) juegan un papel
vital en la vida social de las comunidades.
Actian como un “auto-organizador al
servicio publico”, un area compartida en el
gue se crean experiencias y valores (Mean
y Tims, 2005).

CAPITULO 3 - Marco referencial.

Imagen 13: Parque urbano.
Fuente: Donna (2009). http://bit.ly/1ilcMed



3.1.9 Escala humana

Por décadas la dimension humana
ha sido un tema de planificacion urbana
pasado por alto sin un orden dirigido,
mientras que muchos otros temas,
como acomodar el aumento vertiginoso
en el trafico de automoéviles, han sido
inmediatamente tratados. Ademas, las
ideologias dominantes de la planificacion
—el modernismo en particular- han dado
menor importancia al espacio publico,
pedestrianismo y el papel del espacio de
la ciudad como lugar de encuentro para
los habitantes urbanos (Gehl, 2010).

Imagen 14: El antes y después de Times Square.
Fuente: NYCDOT (2014). http://bit.ly/1ghk858
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a metodologia de analisis utilizada para elaborar el marco conceptual se basa en el estudio abstracto y en sitio
de la palabra contener, la cual tiene diferentes significados; para este estudio se utiliza “tener o incluir una cosa
dentro de otra” (DRAE, 2013). A partir de esta definicion se desarrolla el lenguaje arquitectonico mediante un analisis
grafico que luego se utiliza como criterio de disefio en el sitio.

Al estudiar este concepto, “tener o incluir
una cosa dentro de otra”, se explica cual es el
fendbmeno que propicia la contencion y este se
debe a la tensidon que existe entre elementos a
las fuerzas que interactuan en su interior que
son invisibles al ojo humano pero permiten que
se mantenga cada cosa en su lugar. Entonces
se formula el siguiente cuestionamiento: ¢qué
es lo que contiene a qué?. Para esclarecer esta
incognita, se elabora una hipétesis y se toma
como ejemplo la naturaleza para establecer
si un elemento contiene o es contenedor (el
contenedor, se denomina “A”y el contenido “B”).
Asi se puede plantear un ejemplo geografico:

un rio (B) en medio de una ciudad (A) ¢ esta
contenido?, o su cauce ¢modifica a la ciudad?

Imagen 15: Vista aérea del Estero Salado. Representacion de “contenido” y “contenedor”.
Fuente: Mauricio Mufioz (2012). http://bit.ly/1dcTCKg




Esta interrogante se aclara o se analiza a
través de una analogia con el fenbmeno de la
tension superficial en los liquidos, donde se puede
observar como la interaccion de las fuerzas es lo
gue contiene y da forma a una gota de agua.

Imagen 16: Gotas en una hoja Aspen Alder demostrando la tension superficial.
Fuente: Pictoscribe (2009). http://bit.ly/1d5EXG5

Fuerzas tension Fuerzas tension

superficial

) —

superficial

e\

Peso aguja

Imagen 17: Fuerzas que permiten que una aguja flote en agua. Representacion de fuerzas que acttan en
la tension superficial.
Fuente: Elabaracion propia a partir de Nuffield foundation (2008). http://bit.ly/PHexjJ

Imagen 18: Superficie libre de energia. Representacion de fuerzas que actuan en la tension superficial.
Fuente: Biolin Scientific (2009). http://bit.ly/Omk4Lm

CAPITULO 3 - Marco referencial.
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Para realizar el andlisis gréafico se utiliza un concepto formal que explica este fendbmeno.
La “rivalidad de contorno” de Rudolph Arnheim, que expresa que esta “se produce en el plano
bidimensional cuando dos superficies adyacentes intentan anexionarse el contorno comun a su
propio limite.” A partir de este idea se representa graficamente la contencion para analizar las

tensiones que existen entre estos elementos. (|2.)

Figura 3 (izq.): Rivalidad de contorno.
Fuente: Elaboracion propia.

Figura 4 (arriba): Proceso 1-Conceptual (1C).
Fuente: Elaboracion propia.

El concepto contener, se
desarrolla mediante dos procesos
graficos.

El primero estudia la tension que
se genera entre los vértices de cada
area.

Proceso 1 - Conceptual (1C)

+ Delimitacién de areas,

+ Proyeccion de ejes que se
prolongan de cada vértice hasta
incluirse en el area opuesta.

+ Proyeccion de incidencia del
vértice

Para  poder visualizar la
incidencia de la tensién se proyecta
un sombreado paralelo a la recta
opuesta del vértice y la interseccion
de este sombreado genera una
nueva area (N.A.).

CAPITULO 3 - Marco referencial.
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Figura 5: Criterio A - Conceptual (AC).
Fuente: Elaboracion propia.

CAPITULO 3 - Marco referencial.

-@® LAS AREAS NO SE SOMBREAN.
% _F| SOMBREADO SEREALIZA PARALELD A LA
RECTA OPUESTA DEL X VERTICE DE CADAAREA,
-LA INTERSECCION DE SOMBREADO
GENERA UNA NUEVA AREA

Criterio A - Conceptual (AC)

+ Las areas no se sombrean

+ El sombreado se realiza
paralelo a la recta opuesta del
vértice de cada area para poder
visualizar la incidencia del area.
(N.A.)



Figura 6: Nueva area generada por tension entre A1,A2,A3,,A4.
Fuente: Elaboracion propia.

Esta nueva area se genera por
la tension espacial. El propésito es
encontrar un area de intervencion.
Asi como en la tension superficial, la
interaccion de las fuerzas es lo que da
la forma a una superficie liquida, auna
gota de agua, una lagrima etc. Este
andlisis grafico de la tensién permite
encontrar una nueva area que luego
genera un area de intervencion.

CAPITULO 3 - Marco referencial.
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Figura 7: Proceso 2 - Conceptual (2C).

Fuente: Elaboracion propia.

PROCESO 2

’ AREA DE INTERENCION:
SE GENERA, POR. LA INTERSECCION DEL

DESPIAZAMIENTO DE LOSEESPTIY PT2Y EL

SOMBREADO EN DIRECOON PARALELO
A (ARECTA CPUESTA AL VERTICE E A

CADA AREA (B

Ll

Proceso 2 - Conceptual (2C)

Ligado al proceso 1C este nuevo
procedimiento realiza los siguientes
pasos:

Tomalanueva area y superpone
otro fendbmeno que incide en la
contencidn: desplazamiento =PTr, el
cual se genera en direcciones opuestas
porque los elementos en la naturaleza
estan vivos y en constante movimiento.

+ Los ejes se proyectan en el
sentido del movimiento hasta tocar el
vértice X del area

Donde se intersectan los dos ejes se
realiza el sombreado paralelo a la recta
opuesta del vértice que se genero6 para
obtener el area de intervencion.

*= PTI: Eje placa tectonica 1.

*= PTII: Eje placa tecténica 2.



Figura 8: Proceso de desplazamiento de Islas por fuerzas naturales.
Fuente: Elaboracion propia.

Se calcula el desplazamiento
de las islas habitadas desde el
punto caliente para comprobar
cientificamente. Como se conformé
espacial 'y geograficamente el
archipiélago de Galapagos de
acuerdo a esta conformacion
geografica, se determina que el
area de mayor tension espacial se
encuentra del lado sureste donde se
encuentran estan la mayor cantidad
de islas, que debido a la accion
conjunta del movimiento de placas
tectonicas se han desplazado hacia
el continente.

CAPITULO 3 - Marco referencial. 53
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Figura 9: Grafico aproximado del surgimiento de volcanes de las islas habitadas en Galapagos
desde el centro de la tierra

Fuente: Elaboracién propia.

Figura 10: Calculo de desplazamiento de islas desde el punto caliente.
Fuente: Elaboracién propia.



pL MA/ER Para el andlisis gréafico, se escogen las islas que estan

NSTRN 4 habitadas ya que entre ellas se produce una mayor tension
espacial’. (Ver grafico ZIl)

ESFACIAL

* Debido a la conformacién geografica se genera principal-
mente entre las islas habitadas como producto de las dinami-

cas de desplazamiento que se crean por la necesidad de

conectividad y demas demandas econOmicas Yy sociales.

Figura 11,12,13: Area de mayor tension espacial (ZIl).
Fuente: Elaboracion propia.




Se elabora el mismo proceso gréafico conceptual en el
sitio. Las islas que conforman las areas en este estudio son
Isabela: , Santa cruz: , San Cristébal: @ y Floreana:
. Se proyectan ejes que se prolongan a partir de los
bordes del area de cada isla, hacia el borde de las demas
del conjunto de islas habitadas.

Figura 14,15: Proceso 1G - Gaapagos (1G).
Fuente: Elaboracion propia.




Proceso 1G - Galapagos (1G)

En este proceso, se estudia la tensién que se genera
entre las islas. Comprende los siguientes pasos:

+ Delimitacién de areas

+ Proyeccion de la incidencia del vértice del area de
la isla.

+ Extension hasta el marco del area de mayor tensién
espacial.

Para poder visualizar la incidencia de la tension
se proyecta un sombreado paralelo a la recta opuesta
del vértice del area de la isla y la interseccion de este
sombreado genera una nueva area.

Figura 16: Proceso 1G - Gaapagos (1G).
Fuente: Elaboracion propia.




Criterio 1G (1 Galapagos)

+ Las areas no se sombrean

+ El sombreado se realiza paralelo a la recta opuesta
del vértice de cada area se emplea de igual manera que
en el proceso 1G para poder visualizar la incidencia entre
islas

+ La interseccion del sombreado genera la nueva
area , es decir donde se intersecta el sombreado de la
incidencia de cada vértice es donde se encuentra la N.A.

Esta N.A. incluye un factor importante en la
conformacion espacial de las islas, su desplazamiento.

Figura 17: Criterio 1G (1 Galapagos).
Fuente: Elaboracion propia.

@

-@ LAS AREAS NO SE SOMBREAN.
~EL SOMBREADD SE REALIZA PARALELO ALA
RECTA OPUESTA DEL X VERTICE DE CADA AREA”

~LA INTERSECCION DE $OMBREADO
GENERA UNA NUEVA AREA«N




PROCESO 2

@A’EEA DE INTERVENCICN:
SE GENERA POR (A INTERSECCION DEL
DESPAZAMIENTO DE LOSE)ES PT, yPT2 YEL
SOMBREALO EN DIRECCION PARALELO
ALA RECTA ORESTAAL VERTCE TE
Chor ApeA @D,
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Figura 18: Proceso 2G - Gaapagos (2G).
Fuente: Elaboracion propia.

CAPITULO 3 - Marco referencial.

Proceso 2G (2 Galapagos)

Ligado al proceso 1G este nuevo
procedimiento

« Toma la nueva area (N.A.)
y superpone otro factor que incide
en la contencion: desplazamiento
de las islas por el movimiento de la
placa de Nazca y Cocos.

+ El desplazamiento se genera
en direcciones opuestas. =PTI

Los ejes se proyectan en el
sentido del movimiento, hasta
intersectar el vérticeXdel area. Donde
se intersectan los dos ejes, se realiza
el sombreado paralelo a la recta
opuesta del vértice que se genero,
para obtener el area de intervenciéon
que determina dénde se ubicara el
proyecto.



=

Figura 19: Nueva area generada por tension espacial entre A1,A2,A3,,A4.
Fuente: Elaboracion propia.

El area de intervencion, generada
por la interseccidon del desplazamiento
de los eje  =PTI y =PT2, vy el
sombreado en direccion paralelo a
la recta opuesta del vértice de cada
area. Como resultado, la zona de
intervencion se encuentra entre la isla
Santa Cruz y la isla San Cristobal.
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.22 Conclusion

CAPITULO 3 - Marco referencial.

Marco Conceptual

través del analisis de la palabra contener como el fendbmeno que se

da por la tension que existe entre elementos, se obtiene el area de

intervencién mediante el proceso 1G y 2G en los que se concluye
que, debido al desplazamiento de las islas desde el punto caliente, se origind
esta conformacion geografica espacial que contiene y a la vez esta contenida
por las fuerzas naturales que interactian en esta zona.

El area de intervencion esta entre las islas Santa Cruz y San Cristobal. Para
el desarrollo de la propuesta de tesis, se escoge la isla Santa Cruz porque en
esta convergen la mayor cantidad de movimientos migratorios, actividades
turisticas y comerciales del Archipiélago.

Se llevara a cabo una propuesta urbana y paisajistica del sistema de
conectividad urbana en Puerto Ayora que potenciara la sinergia urbana entre
islas, para convertirse en ejemplo a seguir de desarrollo urbano de una ciudad
islena pudiéndose replicar a otros asentamientos insulares.



Imagen 19: Puerto Ayora., ciudad “corazén” de actividades turisticas y econémicas.
Fuente: Elaboracion propia.
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322 CONCEPTOS

TENSION

Estado de un cuerpo sometido a la accién de fuerzas opuestas que lo atraen.

~ superficial.

1. f. Fis. Accion de las fuerzas moleculares en virtud de la cual la capa exterior de los liquidos tiende a contener el
volumen de estos dentro de la minima superficie (Real Academia Espanola, 2001).

RIVALIDAD DE CONTORNO
Se produce en el plano bidimensional, cuando dos superficies adyacentes intentan anexionarse el contorno comun a
su propio limite (Rudolph Arnheim, 2005).

DESPLAZAMIENTO
1. m. Accidn y efecto de desplazar (Real Academia Espafola, 2001).

CONECTIVIDAD
1. f. En diversas especialidades, capacidad de conectarse o hacer conexiones (Real Academia Espanola, 2001).

SINERGIA

sinergia.

(Del gr. ouvepyia, cooperacion).

1. f. Accidbn de dos 0 méas causas cuyo efecto es superior a la suma de los efectos individuales (Real Academia
Espanola, 2001).

CAPITULO 3 - Marco referencial.
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desarrollo urbano de Puerto Ayora.

La Constitucion del Ecuador establdece los derechos
del buen vivir, planificacién y desarrollo que deberian guiar
cualquier proceder en todos los ambitos que involucren a las
personas y el medio en el que se desarrollan. La propuesta
de esta tesis es un plan de desarrollo urbano en Puerto Ayora
el cual a tomado en consideracién varios de los articuloa
descritos en esta constitucién. A continuacion se cita el Art.
31 del Titulo Il de Derechos.

TiTULO I

DERECHOS

Capitulo segundo

Derechos del buen vivir

Art. 31.- Las personas tienen derecho al disfrute pleno de
la ciudad y de sus espacios publicos, bajo los principios de
sustentabilidad, justicia social, respeto a las diferentes culturas
urbanas y equilibrio entre lo urbano y lo rural. El ejercicio del
derecho a la ciudad se basa en la gestion democratica de

continuacion se exponen leyes y normas que justifican las acciones y propuestas planteadas en el Plan de

ésta, en la funcién social y ambiental de la propiedad y de la
ciudad, y en el ejercicio pleno de la ciudadania. (Asamblea
Constituyente del Ecuador, 2008)

REGIMEN DE DESARROLLO

Capitulo segundo

Planificacion participativa para el desarrollo

Art. 280.- El Plan Nacional de Desarrollo es el instrumento
al que se sujetaran las politicas, programas y proyectos
publicos; la programacion y ejecucion del presupuesto
del Estado; y la inversién y la asignacién de los recursos
publicos; y coordinar las competencias exclusivas entre el
Estado central y los gobiernos autbnomos descentralizados.
Su observancia sera de caracter obligatorio para el sector
publico e indicativo para los demas sectores. (Asamblea
Constituyente del Ecuador, 2008)

CAPITULO 3 - Marco referencial.




66

TITULO VI

REGIMEN DE DESARROLLO

Capitulo sexto. Trabajo y produccion

Seccion segunda

Tipos de propiedad

Art. 323.- Con el objeto de ejecutar planes de
desarrollo social, manejo sustentable del ambiente vy
de bienestar colectivo, las instituciones del Estado, por
razones de utilidad publica o interés social y nacional,
podran declarar la expropiacion de bienes, previa justa
valoracion, indemnizacién y pago de conformidad con la
ley. Se prohibe toda forma de confiscacion. (Asamblea
Constituyente del Ecuador, 2008)

PLAN NACIONAL PARA EL BUEN VIVIR

Sintesis del concepto del Buen Vivir: «la satisfaccidon
de las necesidades, la consecucion de una calidad de vida
y muerte dignas, el amar y ser amado, y el florecimiento
saludable de todos y todas, en paz y armonia con la
naturaleza y la prolongacion indefinida de las culturas
humanas.

El Buen Vivir supone tener tiempo libre para la
contemplacion y la emancipacion, y que las libertades,

CAPITULO 3 - Marco referencial.

oportunidades, capacidades y potencialidades reales
de los individuos se amplien y florezcan de modo que
permitan lograr simultaneamente aquello que la sociedad,
los territorios, las diversas identidades colectivas y cada
uno —visto como un ser humano universal y particular
a la vez— valora como objetivo de vida deseable (tanto
material como subjetivamente, y sin producir ningun tipo
de dominacién a un otro).

Nuestro concepto de Buen Vivir nos obliga a
reconstruir lo publico para reconocernos, comprendernos
y valorarnos unos a otros—entre diversos pero iguales— a
fin de que prospere la posibilidad de reciprocidad y mutuo
reconocimiento, y con ello posibilitar la autorrealizacion
y la construccion de un porvenir social compartido.
(SENPLADES, 2009)



El plan de desarrollo urbano debe fundamentarse
en el Objetivo 4to del Plan Nacional del Buen Vivir que
textualmente dice:

Obijetivo 4. Garantizar los derechos de la naturaleza
y promover un ambiente sano y sustentable.

A continuacién se cita la seccion 3era de Politicas
y Lineamientos que enmarcan la propuesta del Plan de
desarrollo urbano de Puerto Ayora para tomar acciones
sin perjudicar al medio ambiente.

3. Politicas y Lineamientos

Politica 4.1. Conservar y manejar sustentablemente
el patrimonio natural y su biodiversidad terrestre y marina,
considerada como sector estratégico.

Politica 4.2. Manejar el patrimonio hidrico con un
enfoque integral e integrado por cuenca hidrografica, de
aprovechamiento estratégico del Estado y de valoracion
sociocultural y ambiental.

Politica 4.3. Diversificar la matriz energética nacional,
promoviendo la eficiencia y una mayor participacion de

energias renovables sostenibles.

Politica 4.4. Prevenir, controlar y mitigar la
contaminacibn ambiental como aporte para el
mejoramiento de la calidad de vida.

Politica 4.5. Fomentar la adaptacion y mitigacion
a la variabilidad climatica con énfasis en el proceso de
cambio climéatico.

Politica 4.6. Reducir la vulnerabilidad social y
ambiental ante los efectos producidos por procesos
naturales y antrépicos generadores de riesgos.

Politica 4.7. Incorporar el enfoque ambiental en los
procesos sociales, econdmicos y culturales dentro de la
gestidon publica. (SENPLADES, 2009)

CAPITULO 3 - Marco referencial.
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Asi mismo se cita el Objetivo 7mo que establece
los parametros a seguir en el ambito de Equipamiento
Urbano y Paisajismo del Plan de desarrolo urbano de
Puerto Ayora.

Objetivo 7. Construir y fortalecer espacios publicos,
interculturales y de encuentro comun.

Politica 7.1. Garantizar a la poblacion el derecho al
acceso y al disfrute de los espacios publicos en igualdad
de condiciones.

Politica 7.2. Promocionar los deberes y derechos
respecto al uso de los espacios publicos.

Politica 7.3. Fomentar y optimizar el uso de espacios
publicos para la practica de actividades culturales,
recreativas y deportivas.

Politica 7.4. Democratizar la oferta y las expresiones
culturales diversas, asegurando la libre circulacion,
reconocimiento y respeto a las multiples identidades
sociales.

Politica 7.5. Impulsar el fortalecimiento y apertura

de espacios publicos permanents de intercambio entre
grupos diversos que promuevan la interculturalidad,

CAPITULO 3 - Marco referencial.

el reconocimiento mutuo y la valorizacion de todas las
expresiones colectivas.

Politica 7.6. Garantizar a la poblacién el ejercicio del
derecho a la comunicacion libre, intercultural, incluyente,
responsable, diversa y participativa.

Politica 7.7. Garantizar el derecho al disfrute pleno
de la ciudad y de sus espacios publicos, bajo principios
de sustentabilidad, justicia social, equidad de género y
respeto cultural.

Politica 7.8. Mejorar los niveles de seguridad en los
espacios publicos. (SENPLADES, 2009)



Segun el Coédigo Organico de Organizacién
Territorial Autonomia y Descentralizacion (COOTAD,
2010)

Capitulo I

Provincia de Galapagos

Las propuestas establecidas en el plan de desarrollo
se generan de la conciencia de mantener un equilibrio
entre el medio ambiente y las personas que habitan en
la ciudad. De acuerdo al Art. 104 que a continuacion
describe el fragil ecosistema que se va a intervenir.

Art. 104. Provincia de Galapagos. La provincia de
Galapagos constituye un régimen especial de gobierno
en razbn de sus particularidades ambientales y por
constituir patrimonio natural de la humanidad; su territorio
sera administrado por un consejo de gobierno, en la
forma prevista en la Constitucion, este Cédigo y la ley
que regula el régimen especial de Galapagos.

Con el fin de asegurar la transparencia, la rendicion
de cuentas y la toma de decisiones del Consejo de
Gobierno se garantizaran la participacion ciudadana vy el
control social, en los términos previstos en la Constitucion

y la ley.

Capitulo VIII

Régimen Patrimonial

Seccioén Cuarta

Reglas Especiales Relativas a los Bienes de Uso
Publico y Afectados al Servicio Publico

Art. 432. Obras en riberas de rios y quebradas.

Excepcionalmente y siempre que sea para uso
publico, se podra ejecutar, previo informe favorable de
la autoridad ambiental correspondiente y de conformidad
al plan general de desarrollo territorial, obras de
regeneracion, de mejoramiento, recreacion y deportivas,
en las riberas, zonas de remanso y proteccién, de los
rios y lechos, esteros, playas de mar, quebradas y sus
lechos, lagunas, lagos; sin estrechar su cauce o dificultar
el curso de las aguas, o causar dafno a las propiedades
vecinas.

Las obras que se construyan en contravencion de
lo dispuesto en el presente articulo, seran destruidas a
costa del infractor. (COOTAD, 2010)
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Concordancias:

Const. R.E. Art. 258.

Art. 258.- La provincia de Galdpagos tendra un
gobierno de régimen especial. Su planificaciéon vy
desarrollo se organizara en funcién de un estricto apego
a los principios de conservacion del patrimonio natural
del Estado y del buen vivir, de conformidad con lo que
la ley determine. Su administracion estara a cargo de
un Consejo de Gobierno presidido por el representante
de la Presidencia de la Republica e integrado por las
alcaldesas y alcaldes de los municipios de la provincia
de Galapagos, representante de las Juntas parroquiales
y los representantes de los organismos que determine la

ley.

Dicho Consejo de Gobierno tendrd a su cargo la
planificacibn, manejo de los recursos y organizacion
de las actividades que se realicen en la provincia. La
ley definird el organismo que actuara en calidad de
secretaria técnica. Para la proteccion del distrito especial
de Galapagos se limitaran los derechos de migracion
interna, trabajo o cualquier otra actividad publica o
privada que pueda afectar al ambiente. En materia de
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ordenamiento territorial, el Consejo de Gobierno dictara
las politicas en coordinacién con los municipios y juntas
parroquiales, quienes las ejecutaran.

Las personas residentes permanentes afectadas por
la limitacion de los derechos tendran acceso preferente a
los recursos naturales y a las actividades ambientalmente
sustentables.

Segun la Ley Organica de Régimen Municipal
(LORM)

TITULO IV

DEL PLANEAMIENTO FISICO Y URBANISTICO Y
DE LAS OBRAS PUBLICAS

Capitulo |

De los Planes Reguladores de Desarrollo Fisico y
Urbanistico.

A continuacion se cita la seccion 1era de De los
Planes Reguladores de Desarrollo Fisico y Urbanistico
que establece los lineamientos a seguir en los diferentes
sistemas urbanos a intervenir en el Plan de desarrollo
urbano de Puerto Ayora.



Seccion 1a.

De los Planes Reguladores de Desarrollo Fisico
Cantonal y de los Planes Reguladores de Desarrollo
Urbano

Art. 199.- Los planes reguladores de desarrollo
urbano formaran parte definida de los planes de desarrollo
fisico cantonal y deberan prepararse de acuerdo con las
siguientes etapas:

1. Formacion del expediente urbano con base en los
estudios preliminares sobre:

a) La region: estudio geografico, econdmico y social;

b) La ciudad: formacién, historia, estructuras socio-
econOmicas, demografia y administracion;

c) Implantacion: topografia, geologia y climatologia
del sitio;

d) Catastros de construcciones existentes vy
caracteristicas de los inmuebles;

e) Servicios publicos y redes: vias de circulacién,
agua potable y alcantarillado; vy,

f) Funciones de los centros poblados: habitacion,
trabajo, circulacion y cultura fisica y moral.

2. Elaboracion del plan regulador, que tendra las
siguientes partes concretas:

a) Zonificacion y delimitacion de barrios para

habitacidn, industrias, zonas especiales y zonas rurales;

b) Ocupacioén del suelo y reparticidn de la poblacién,
densidades de la poblacion y de habitacion,

estudio de reestructuraciones parcelarias;

c) Reservaciones territoriales, espacios abiertos,
libres y arborizados;

d) Redes de circulacion y vias de comunicacién de
todo orden;

e) Reglamentacion de construcciones; vy,

f) Coordinacion de previsiones de planeamiento y
estudios de técnicas sanitarias.

3. Documentacién reglamentaria que se compondra
de:

a) Plan regulador de desarrollo urbano;

b) Programas de ordenamiento;

c) Proyecto de aprovisionamiento de agua potable,
alcantarillado y saneamiento;

d) Estimacibn de costos y posibilidades de
financiamiento; v,

e) Orden de prioridades. (LORM, 2010)
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Art. 200.- En el plan regulador de desarrollo urbano
se determinaran claramente los siguientes aspectos:

a) Estudios parciales de planificacion;

b) Estudios de unidades barriales;

c¢) Estudios de parcelacion;

d) Instalacion de servicios publicos;

e) Dotacion de espacios abiertos;

f) Planificaciébn de nucleos urbanos de todo orden;
vg., centros administrativos, comerciales, civicos; vy,

g) Ordenanzas y reglamentaciones sobre el uso del
suelo, condiciones de seguridad, materiales, condiciones
sanitarias y otras de naturaleza similar.

Art. 201.- Para la ejecucion del plan regulador, en la
elaboracion de los estudios establecidos en el articulo
anterior se debera prever el orden y etapas de realizacion,
los planos de ubicacién y de detalle, los programas y
presupuestos, las condiciones de financiamiento y las
memorias explicativas que sean del caso.

Art. 202.- El plan regulador de desarrollo urbano
podra contemplar estudios parciales para la conservacion
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y ordenamiento de ciudades o zonas de ciudad de gran
valor artistico e histérico o proteccidn del paisaje urbano.

Para los efectos expresados podran dictarse normas
especiales para la conservacién, restauracion y mejora
de los edificios y elementos naturales y urbanisticos.
(LORM, 2010)

TITULO 1l

DE LA ADMINISTRACION MUNICIPAL

Capitulo |

De las Funciones de la Administracion Municipal
Secciodn 2a.

De las Funciones

Paragrafo 1o.

Planeamiento y Urbanismo

El plan de desarrollo urbano propuesto debe ser
tomado como una guia para un trabajo en conjunto con
el Municipio de Santa Cruz. De acuerdo al Art. 46 que a
continuacion describe las competencias del municipio.

Art. 146.- En materia de planeamiento y urbanismo a
la administracion municipal le compete:



a) Preparar un plan de desarrollo municipal destinado
a prever, dirigir, ordenar y estimular su desenvolvimiento
en los 6rdenes social, econdmico, fisico y administrativo;

c) Formular los planes reguladores de desarrollo
fisico cantonal y los planes reguladores de desarrollo
urbano;

h) Vigilar que en las carreteras del cantén y en las
zonas urbanas o rurales, se proteja el paisaje, evitando
la construccidon de muros, avisos comerciales o cualquier
otro elemento que obstruya su belleza y preservar
retiros adecuados. La administracién podra ordenar el
derrocamiento de cualesquiera de estas construcciones
o el retiro de los anuncios e impedimentos o hacerlo por
su cuenta, a costa del propietario; (LORM, 201

Obras Publicas
Art. 147.- En materia de obras, a la administracion
municipal le compete:

d) Solicitar al concejo declare de utilidad publica o
de interés social los bienes inmuebles que deben ser
expropiados paralarealizacion de los planes de desarrollo

fisico cantonal y planes reguladores de desarrollo urbano
y de las obras y servicios municipales;

e) Cuidar del cumplimiento de las ordenanzas y
reglamentos municipales relativos al transito en calles,
caminos y paseos publicos;

f) Cuidar de la nomenclatura de calles, caminos,
plazas y paseos y atender la iluminacién de los sitios
publicos de transito y recreo;

g) Cuidar de que las vias publicas se encuentren
libres de obras u obstaculos que las deterioren o estorben
su libre uso y proporcionar lugares apropiados para el
estacionamiento de vehiculos. (LORM, 2010)
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El Plan de Ordenamiento Terrirotial PDOT SANTA
CRUZ. establece que:

El OT" comprende tres etapas: Caracterizacion vy
andlisis territorial; Diagndstico territorial; Prospectiva o
diseno de escenarios; Formulacion del programa de OTy
Gestidon del programa de OT. Asimismo, en el desarrollo
de los estudios encaminados al OT se consideran seis
grandes sistemas: el Sistema Ambiental; Social-Cultural;
Econdmico; Asentamientos Humanos; Movilidad,
Energia y Conectividad y el Politico Institucional

Los instrumentos de planificacién del desarrollo y el
ejercicio de los derechos constitucionales

Las politicas publicas

El Plan Nacional de Desarrollo

Los planes de desarrollo y ordenamiento territorial
de los gobiernos autbnomos descentralizados

El sistema legal de ordenamiento territorial
Galapagos (PDOT, 2012)

* Ordenamiento territorial.

CAPITULO 3 - Marco referencial.

EL MODELO ESPERADO DEL USO DEL TERRITORIO

Politico - Institucional

|
reglamentos
Territorio

@ = & o=

Grafico 1: Funcionamiento actual e interrelaciones territoriales.
Fuente: PDOT Santa Cruz. Elaboracién STPDS (2012)

La movilidad permite incrementar el desarrollo social
(pues reduce las distancias y entonces el fenbmeno de
aislamiento) pero también genera mas contaminacion
(uso de combustibles). EI cantén Santa Cruz tiene
actualmente 1811,9 km2, y esta conformado actualmente
por las Islas Santa Cruz (986 km2), Santiago o San
Salvador (585 km2), Marchena (130 km2), Pinta (59 km2),
Baltra (27 km2), Pinz6én (18 km2), Rabida (4,9 km2), vy,
Seymour Norte (2 km2). (PDOT, 2012)



Los componentes del sistema ambiental estan
distribuidos en territorios que son de administracion
del Parque Nacional Galapagos, y en territorios de
administracion del Gobierno Autbnomo Descentralizado
Municipal de Santa Cruz. El patrimonio natural del
canton Santa Cruz, sostiene y condiciona las diversas
actividades de la poblacién. Existe una estrecha
interrelacion entre el territorio conservado por el PNG, y
el territorio administrado por el GADMSC. (PDOT, 2012)

TURISMO

Afines de ladécadadelossetentayochenta, elturismo
despuntd primeramente en Santa Cruz,-aprovechando
su localizacion en el centro del Archipiélago, su cercania
al aeropuerto de Baltra y la presencia de las oficinas del
Parque Nacional Galapagos y de la Fundacién Charles
Darwin, toma cuerpo una nueva opcidén de turismo de
base local. (PDOT, 2012)
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Grafico 2: Analisis socio econémico de la situacién actual en el archipiélago.
Fuente: Fundacion Charles Darwin (2010).
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El cantdn Santa Cruz cuenta con una poblacion
de 15.393 habitantes, de acuerdo al ultimo Censo de
Poblacién y Vivienda 2010, y en comparacién con el
Censo 2001, Santa Cruz tiene un crecimiento de 3,35%
anual. Santa Cruz es el cantbn mas poblado del
Régimen Especial de Galapagos. (PDOT, 2012)

* A pesar de tener la Ley de Régimen Especial
aprobada en el afo 1998, no ha conseguido los efectos
de control migratorios esperados, por lo cual tenemos
aun en Galdpagos tasas considerables de inmigracion
y crecimiento poblacional. (PDOT, 2012)
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14 ENcuestas

EI proposito de las encuestas fue conocer la percepcion
de las personas sobre la ciudad en la que habitan.
Estas se realizaron a personas de todas las edades, turistas y
residentes. Ademas se llevaron a cabo entrevistas informales a
guias turisticos, el director de Planificacion Urbana y al Alcade.
Algunas opiniones de los turistas fueron que la ciudad deberia
tener un sistema de tranporte publico eficiente, las edificaciones
ser mas sustentables y deberian las personas caminar mas, en
vez de usar taxis.

Entre las distintas opiniones de los residentes sobre el
desarrollo urbanistico que se ha dado en la ciudad, destacan las
que consideran que ha sido un cambio favorable para la ciudad
porque se ha dotado de infraestructura y se ha embellecido las
zonadel centro. Pero enparticularlas personas mayores comentan
las aforanzas del pasado cuando no circulaban tantos carros y la
gente caminaba mas y se conocian entre los pobladores.

El Alcalde coment6 su visidbn de sembrar mas arboles en
las calles principales y de seguir trabajando para proveer mejor
equipamiento urbano e infraestructura.

CAPITULO 3 - Marco referencial.
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Tiempo de vivir en Galapagos.
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Grafico 3,4,5: Resultados encuestas.
Fuente: Poblacion de Santa Criuz. Elaboracién propia.
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Los resultados de las encuestas muestran que el medio de
transporte por el cual acceden al centro de la ciudad es el automovil
particular seguido del bus, bicicleta, moto, a pie y/o una combinacion
de las anteriormente mencionadas. En cuanto a la percepcion de
entorno urbano, la mayoria de las personas encuestadas identifican
los arboles de la zona, comentan sobre lo que les gustaria mejorar
en la ciudad y las areas y espacios que mas les agradan.

Los arboles identificados son:
helechos, palo santo, manzanillo
matazarno, manglar, cactus
scalecia, acacia, espina de gato
guayabillo, cedrela, muyuyo

laurel, lechoso, eucalipto y opuntia.

Entre las mejoras que propusieron los encuestados destacan:

Sembrar mas arboles nativos, menos bares, “le sacaria el
cemento”, mejorar la apariencia de los edificios, pintar las casas de
colores, mas lugares de esparcimiento, construcciones ecolégicas,
comercio informal, bafios publicos, centros de salud, mejorar el
equipamiento del malecon y muelle de carga, mas sefalizacion,
ciclovias, paraderos, ampliacion de calles y veredas.

Grafico 6,7,8: Resultados encuestas.
Fuente: Poblacion de Santa Criuz. Elaboracién propia.
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Figuras 20,21,22,23,24,25,26,27,28,29,30,31: Mapas mentales.
Fuente: Habitantes de Puerto Ayora (2013).

AV Ba)40a

Parte de las encuestas fue reallzar un mapa mental de como accedian las personas al centro de la ciudad. Los resultados
muestran que los habitantes y turistas de Puerto Ayora identifican dos calles en las que se generan y desprenden todas
las actividades de la ciudad: Avenida Baltra y Charles Darwin. Asi mismo, ciertos equipamientos que estan de camino de
su casa al muelle como la gasolinera, el hospital y el parque/area de recreacion en el malecon.

(2290 E0 N aaney oty psib e
centro:




Imagen 21: Restaurante, actividades de esparcimiento.
Fuente: Flicker

Imagen 20: Cancha de volley, actividades de esparcimiento
Fuente: Elaboracion propia.
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Imagen 22: Actividades de esparcimiento. Imagen 23: Muelle de Puerto Ayora.
Fuente: Elaboracién propia. Fuente: Flicker.
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+1 Analisis de Sitio

Las Galapagos son islas de origen volcanico, que surgieron a partir de un punto
caliente fijo con un diametro de 150km que mantiene activos los volcanes de la isla
Fernandina e Isabela. La ubicacién de las Islas se debe al movimiento de las placas
tectdnicas de Nazca y Cocos que se desplazan 7cm por ano. Galapagos tiene una
ubicacion privilegiada ya que en ella convergen corrientes marinas de diferentes
temperaturas. En esta zona debido a que, al chocar con la cordillera marina de
Carnegie, en sus diferentes picos se producen minerales que no se pueden encontrar
en ninguna otra parte del mundo. (Parque Nacional Galapagos, 2007).

Figura 32: Corte que muestra diferentes tipos de limites de placas y puntos calientes. De izquierda
a derecha: un limite divergente, un punto caliente, un limite convergente, y otro punto caliente.
Fuente: Gary Hincks/SPL.
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Figura 33: llustracién que muestra un punto caliente formando una
isla en la cadena Hawai-Emperador
Fuente: Gary Hincks/SPL.



El archipielago est4 conformado por 13 islas y mas de un centenar de islotes y rocas. La edad de ellas se puede determinar
por algunos factores; pero de particular interés para esta investigacion, es que las islas mas alejadas con menor area e inactivas,
fueron las primeras en surgir desde el punto caliente y se han desplazado hasta el lugar en donde estan por el movimiento de las
placas de Nazca y Cocos. Las islas Espafiola, San Cristdbal y Floreana son las mas antiguas del lado sureste y las islas Darwin,
Wolf al noroeste de la reserva natural de Galapagos (Parque Nacional Galapagos, 2007). Las que se encuentran habitadas son:
Santa Cruz, San Cristobal, Isabela y Floreana. Si las islas no se hubiesen desplazado, no existiria esta conformacion geografica
la cual genera tension espacial principalmente entre las islas habitadas, debido a la necesidad de conectividad por el turismo
y demas demandas.
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Figura 34: Surgimiento de islas del Archipiélago Galapagos.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 35: Coneccion desde el Aeropuerto de Baltra a Puerto Ayora.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 36: Desde Santa Cruz parten la mayoria de rutas turisticas en lanchas.

Fuente: Elaboracion propia.

La isla Santa Cruz o Indefatigable, esta localizada en
la mitad del archipiélago y tiene una superficie de 98.555
hectareas. Baltra es el punto de conexion del transporte aéreo
que al combinarse con el puerto de salida de las naves de
turismo conforman un nodo territorial de transferencia aéreo-
maritimo-terrestre como punto logistico de activacién de los
procesos turisticos, comerciales y de relacion intercontinental
(PDOT. 2012. p. 38).

El 88%, de la superficie de la isla Santa Cruz es Parque
Nacional, dentro de esta superficie, las areas colonizadas
tanto en la zona urbana vy rural, corresponden a 163 y 11.22
ha. respectivamente. Santa Cruz fue colonizada a finales de
1920 por un grupo de noruegos; pero es a partir de los afnos
40 en que la ciudad se comienza a consolidar. El primer sector
esta conformado por el actual Centro Urbano y Pelikan Bay,
asi como las Ninfas. Cruzando la via se inicia el barrio Punta
Estrada, que en conjunto, su caracteristica principal es el
borde marino, a través de la cual se realizan las diferentes
actividades productivas de pesca, comercio € inicio del turismo.
El eje articulador es desde ya la via Charles Darwin. (Parque
Nacional Galapagos, 2007).

A partir de la implementacién de la via Baltra hacia
Bellavista, se orienta la ocupacion del asentamiento en una
segunda fase entre los anos 50 al 65, caracterizandose el
nuevo sector por ser area habitacional con inicios de corredor
comercial y se conforman los barrios Las Acacias y Alborada
(PDOT, 2012, p.253.).



Crecimiento poblacional.

Actualmente Santa Cruz es el canton de mayor concentracion poblacional, representa el
61,3% del total de la provincia. Los asentamientos humanos que llegan a 15.393 habitantes,
estan distribuidos entre Puerto Ayora, las parroquias rurales de Bellavista, Santa Rosa con
sus respectivos recintos rurales y un pequefo asentamiento de tipo institucional en la Isla
Baltra (PDOT, 2012 p. 37).

El crecimiento poblacional de Puerto Ayora es el mas acelerado de las cuatro islas
habitadas, tanto asi que el area poblada casi se duplicara tras la permuta en 2008 entre
la Direccion del Parque Nacional Galapagos y el Municipio de Santa Cruz, de un area de
70 hectareas de Parque Nacional por 100 hectareas de terreno en la parte rural de la isla
(PNG, 2013).

La extension del area urbana, si se lleva a cabo, es contradictoria a las iniciativas para
mantener el equilibrio del ecosistema ya que significa duplicar la contaminacion, residuos,
poblacién, infraestructura y afectar asi el entorno natural.

Proyeccidn urb. “El Mirador”.

Figura 37: Crecimiento del &rea urbana.
Fuente: Elaboracion propia a partir de Parque Nacional Galapagos (2012).



a11 Cuadro de Relacion por Sistemas Urbanos

La densidad poblacional de la ciudad por barrios muestra
gue la mayor concentracién de habitantes esta en los barrios

mas alejados al puerto.
LA CASCADA A

. |

% MATAZARNOS
MIRAFLORES
PAMPAS
COLORADA

LAS ACACIAS

LAALBORADA

Figura 38: Usos de suelo. Densidad habitantes por hectarea. Barrios de Puerto Ayora.
Fuente: Elaboracion propia a partir de Catastro Urbano GAMDSC (2011).
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El area comercial y turistica estan ubicadas cerca del
puerto-:jﬁ'_:-y contiguas al corredor vehicular principal. La
mayoria de turistas se hospedan en esta zona...
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Figura 39: Uso principal del espacio.
Fuente: Elaboracion propia a partir de Municipio de Santa Cruz (2007).

== Actividades turisticas. === Actividades econdmicas diversas.

Residencial. === Equipamientos y servicios publicos.



El problema radica en que la Avenida Baltra . es el unico
corredor principal que comunica el aeropuerto con el puerto y
produce embotellamiento debido a que solo hay un defogue

vehicular.
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Ademas, no existe un sistema de transporte urbano integrado
ni recorridos peatonales que se conecten con las areas verdes y de
recreacion, generando asi una ciudad para turistas (personas de

paso) y no para los residentes.
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41.2

LascallesdePuertoAyorafuncionanprincipalmente
como corredores para el trafico vehicular. Esto tiene
un efecto mayor en la atmosfera de la calle ya que
no son atractivas ni incentivan al peaton a caminar;
eliminando asi otras funciones de la calle: espacio de
recreacion, encuentro y comercio informales. Como
consecuencia: menos personas, en especial ninos
y personas adultas; escogen caminar como medio
de transporte debido a las multiples barreras que se
presentan en el camino.

Las calles mas congestionadas en la ciudad son
las que estan ubicadas en la zona comercial y turistica,
cercadel puerto. En esta zona “corazén” que concentra
la mayor cantidad de actividad urbana, ademas de
congestion vehicular, se generan molestias por el
ruido y la contaminacioén. No hay calles peatonales
a excepcion de la calle de los “Quioskos” que por las
noches se convierte en un nodo de prioridad peatonal
en donde los duenos de los restaurantes colocan
mesas en la calle y se convierte en un comedor al
aire libre.

CAPITULO 4 - Anadlisis.

P
Figura 42: Frecuencia vehicular.
Fuente: Elaboracion propia a partir de Municipio de Santa Cruz (2007).
=== Arteria principal === [recuencia vehicular alta. ‘p" Puerto.

Calle de los “Quioscos”



De acuerdo a las encuestas realizadas por la Fundacién Un Cambio por la Vida y el GAD de Santa Cruz en el 2010
el 65% de los hogares poseian vehiculos motorizados. El 71% de vehiculos correspondié a motocicletas. EI aumento
de este tipo de vehiculos es realmente alarmante porque genera contaminacion, ademas de ser ilegal ya que la mayoria
no cuenta con autorizacion de ingreso de vehiculos. De todos los vehiculos el 49% es conducido por terceros, ya sean
choferes contratados, que suelen ser ciudadanos no residentes. Esto hace que la capacitacion y concientizacion en
transito y seguridad vial sea poco eficiente (FCD, PNG y Consejo de Gobierno de Galapagos, 2009).

Segun los resultados de la encuesta, la poblacion consideran que el principal medio de transporte para la movilizacidén
dentro de Puerto Ayora es el vehiculo propio, esto responde al porque del alto numero de vehiculos motorizados causando
asi la desorganizacion vehicular actual. En segundo lugar se ubica la bicicleta, a pesar de las dificultades que presenta en
su disefo. El 87% de los encuestados cree que las variables sobre la infraestructura son insuficientes. Es importante dar
atencion a estos elementos por la falta de cobertura de aceras, ciclo vias, sefializacion y direccionamiento de los vehiculos
(FCD, PNG y Consejo de Gobierno de Galapagos, 2009).

Imagen 24: Avenida Raul Carrasco Imagen 25: Avenida Baltra Imagen 26: Avenida Baltra
Fuente: Fotografia Elaboracion propia. Fuente: Fotografia Elaboracion propia. Fuente: Fotografia Elaboracion propia.
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Imagen 28: Terminal conexion Isla Santa Cruz

Fuente: Fotografia Elaboracién propia.

Imagen 27: Avenida Charles Darwin.

Fuente: Fotografia Elaboracion propia.

CAPITULO 4 - Analisis.

4.1.2.1 Sistema de movilidad respecto al ambiente.

En cuanto a la relacion entre el sistema de movilidad actual
y el medio ambiente, mas del 50% de habitantes expresé su
inconformidad; esto demuestra que el consumo de combustible
fosil se percibe como no amigable con el ecosistema.Los
puertos representan la forma en que se conectan a otras islas
del archipiélago y son el centro de la movilidad terrestre (Guyot,
Grenier, Cl.deri y Orellana, 2012).

Elaumentodevehiculosmotorizados permitenalaspersonas
vivir mas alejados del trabajo y por esta razdn se incrementa la
necesidad de vehiculos. Finalmente, la proteccién que brindan
los vehiculos contra el clima y facilitacion.De acuerdo a Guyot,
Grenier, Cl.deriy Orellana este tipo de movilidad va de la mano
con las categorias socioeconomicas (Guyot, Grenier, Cl.deri y
Orellana, 2012, p. 52-58). Las clases socioecondmicas altas las
cuales tiene un estilo de vida “urbano-continental”: no caminan
y utilizan vehiculos motorizados privados.

Las clases socioeconbmicas mas bajas, que estan
privados de mayor apertura geografica, dejan de caminar y
se desplazan en taxi o bus. Ademas, el aumento del uso de
vehiculos motorizados privados y de taxis se da porque desean
movilizarse mas rapido y lejos.



4.1.2.2 Los taxis en Puerto Ayora

En base a un estudio realizado por el INGALA™ en el
2009 en la provincia de Galapagos habian 1962 vehiculos
registrados de los cuales 1074 se encontraban en Santa
Cruz y de ese total 205 eran taxis en Puerto Ayora. El
aumento de taxis en Santa Cruz se da en primer lugar
porque éstos no son sb6lo un medio de transporte, sino
un sector econdmico en rapido desarrollo donde sumas
considerables de dinero estan en juego. El gran numero de
personas que usan taxis para movilizarse representan una
fuente de dinero significativa que anima a invertir en este
campo (FCD, PNG y Consejo de Gobierno de Galapagos,
2013).

No existen paradas especificas para tomar un taxi,
estos regularmente circulan desocupados. Por esta razon
contaminan mas y son un peligro para nifios y animales
ya que, por ganar una carrera, manejan imprudentemente.
Los taxis son uno de las mayores problemas en el sistema
de conectividad y accesibilidad, ya que no respetan las
sefales de transito y promueven el uso del automoévil como
medio de transporte principal por el bajo costo del servicio.

* Instituto Nacional Galapagos.

Imagen 29: Avenida Baltra.

I
{

Imagen 30: Avenida Charles Darwin.

Fuente: Fotografia Elaboracion propia.

Fuente: Fotografia Elaboracion propia.



Figura 43: Porcentaje de obesidad en la poblacion mundial.
Fuente: Elaboracion propia a partir de Jan Gehl (2010).

Figura 44: Uso del espacio y y consumo energia.
Fuente: Elaboracion propia a partir de Jan Gehl (2010).
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10 bicicletas 1 carro con un area urbana relativamente pequefia en comparacion
con las urbes de Ecuador continental, opta por un estilo
] de vida no sustentable para el medio ambiente en el
3 En la Via

1 que se encuentra. El uso de la bicicleta como medio de
it transporte no sélo trae beneficios para el ecosistema sino
para la salud de los habitantes. Es por eso que urge que el
tomar consciencia de los efectos negativos que trae el uso

T *;

Los carros usan 60 veces 5 personas mas

1 persona en . L. .
mas energia que una bicicleta. por hora. un carro excesivo del automovil en la ciudad.

que
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El centro de Pto. Ayora esta sujeta a fenbmenos
sociales, econdmicos y culturales que modifican el
crecimiento y funciones de la ciudad; esto se debe a
que se ha convertido en el nodo principal de actividad en
el archipiélago. Las actividades predominantes son el
comercio y el turismo. Como consecuencia, estas areas
son las mejor equipadas en cuanto a infraestructura y
servicios. La vitalidad de la ciudad gira en torno a las
mismas generando areas mono funcionales que sélo
estan activas a horas especificos del dia.
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La mayoria de locales comerciales se encuentra a
lo largo de la Avenida Baltra y los servicios turisticos en
la calle Charles Darwin. Los equipamientos y servicios
publicos se encuentran dispersos por la ciudad y las
zonas residencial es en su gran mayoria alejada de las
demas. Las actividades nocturnas se limitan a los bares
localizados mayormente en la Calle Charles Darwin y la
Av. Baltra. En las areas alejadas del puerto, no existen

. T Ly Figura 45: Uso principal del suelo.
espacios publicos como plazas o parques tematicos en Fuente: Elaboracion propia a partir de Municipio de Santa Cruz (2007).
donde lacomunidad puede reunirse y realizar actividades
de ocio y esparcimiento.

mmmmm AV. Baltra === Calle Charles Darwin === Actividades econdmicas diversas.

m Actividades turisticas. s===== Equipamientos y servicios publicos. Residencial.

CAPITULO 4 - Analisis. 93



Imagen 31: Avenida Charles Darwin. Obtruccion de vista al mar por edificaciones.

Fuente: Fotografia Elaboracion propia.

32: Avenida Charles Darwin. Obstruccion de vista al mar por edificaciones.

Iméagen

[/

Figura 46: Obstruccion de vista al mar por edificaciones.
Fuente: Elaboracion propia.

4.1.3.1 Derecho de vista negado.

En Puerto Ayora una de las mayores desventajas es
que, al caminar por la calle Charles Darwin, la ciudad se
percibe como “enclaustrada” en medio de edificios ubicados
a ambos costados de la via obstruyendo la vista al mar.

Este es un factor que distingue a la ciudad de las deméas
vecinas ya que se percibe como una ciudad continental e
incluso sus habitantes la identifican como un “Guayaquil
chiquito”. En comparacion con las demas islas, en Santa
Cruz se puede realizar cualquier actividad pero en un
entorno que pierde cada vez mas su caracter islefio.
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Imagen 34: Estacion de Policia Nacional
Fuente: Fotografia Elaboracion propia.

Imagen 33: Banco del Pacifico.

Fuente: Fotografia Elaboracion propia.

Imagen 35: Panoramica de la Obtruccion de vista al mar por edificaciones.

Fuente: Fotografia Elaboracion propia.
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4.1.4.1 Edificaciones

Las edificaciones en Puerto Ayora, en su mayoria,
son eclécticas y no sustentables. Esto genera ruido
visual ya que no hay continuidad mi orden en la altura
de los mismos; como consecuencia hay construcciones
que sobresalen del perfil urbano sin ser hitos o nodos
importantes de la ciudad. En el estudio de campo se
observd que la mayoria de edificios utiliza elementos
como toldos o quiebra soles para protegerse de
la incidencia solar. Sin embargo, es un elemento
agregado al diseno original del edificio que aporta a la
homogeneidad de las fachadas y a la imagen urbana ya
que cada persona lo elige y coloca a su conveniencia.

A pesar de esto, la mayoria de fachadas incentivan
y dan sentido de seguridad al peaton al caminar ya que
utilizan ventanales en donde se puede observar las
actividades que se realizan en el interior, interactuando
asi con el exterior.

Ademas se observd, que los materiales mas
utilizados son el concreto, vidrio y textura de piedra. Las
edificaciones que utilizan madera y cafa se encuentran
en un bajo porcentaje en la ciudad siendo estos mas
utilizados en la “Parte alta”.

CAPITULO 4 - Anadlisis.

Fotografia Elaboracion propia.
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4.1.4.2 Hitos

De acuerdo a Kevin Lynch (1960) una de las formas de leer la ciudad
es mediante los hitos’. En Puerto Ayora existen pero no son prominentes
debido a las restricciones de altura de los edificios; sin embargo hay
hitos identificados por las personas y los turistas como, “la tortuga” (42)
en la desembocadura de la calle Isla Floreana. El busto a Charles Darwin
(43), en la calle que lleva su nombre, como un elemento que anticipa la
llegada al Parque Nacional Galapagos y a la Fundacién Charles Darwin.
Asi mismo una antena camuflada como una palmera (45) y la calle de
los Quioskos (44).

* Los mojones son otro tipo de punto de referencia, pero en este caso el observador
no entra en ellos, sino que le son exteriores. Por lo comun se trata de un objeto fisico
definido con bastante sencillez, por ejemplo, un edificio, una sefal, una tienda o una
montafa. (Kevin Lynch, 1960)

Hitos.

Figura 47: Mapa de hitos en Puerto Ayora.

Fuente: Municipio de Santa Cruz 2007. Elaboracion propia.
Imagenes 42,43,44,45: Hitos en Puerto Ayora.

Fuente: Fotografia Elaboracion propia.




4.1.4.3 Mobiliario Urbano

La calle Charles Darwin y la Av. Baltra son las mas equipadas en cuanto
a mobiliario urbano. Las mayorias de las calles no tienen veredas amplias,
como las que se encuentran en las calles principales, obstaculizando e
imposibilitando la ubicacién de mobiliario urbano. Existen multiples obstaculos
en las calles que si estan equipadas de elementos urbanos debido a su
ubicacion y disefio.

Las paradas de bus estan ubicadas a unos metros alejadas de las bahias.
Los aparcamientos para parquear bicicletas son insuficientes, ya que siempre
hay bicicletas apoyadas en las veredas de las calles. El mantenimiento de
estos elementos es complejo, ya que algunos son de materiales organicos
por motivos ornamentales, mas no funcionales.

Imagenes 46,47,48,49: Mobiliario urbano en Puerto Ayora.
Fuente: Fotografia Elaboracion propia.



4.1.5

Existe un déficit de areas verdes como O
tal en Puerto Ayora, en cuanto a cantidad y O
calidad. Las areas verdes o de recreacion
son nombradas como areas de “Deporte y O . O
diversion” en el PDOT de Santa Cruz; es decir, O
gue son privadas en la mayoria de los casos, O
y no satisfacen el derecho al goce de los
espacios publicos recreacionales establecido
en la Constitucidén del Ecuador en el articulo 31.

A pesar que la ciudad se encuentra en un
paisaje unico en el mundo, los usuarios que
mas lo disfrutan son los turistas. Los residentes O
trabajan la mayor parte del tiempo y en sus
dias libres prefieren permanecer en la ciudad
realizando tareas del hogar o ir a la “Parte alta”
a respirar aire menos contaminado/diferente.
Este es un claro indicador del porque O
se deben implementar areas de recreacion
accesibles y de excelente calidad para los

. H Figura 48: Ubicacion de instalaciones deportivas y de diversion.
residen la ciudad.
es de tes de Fuente: Elaboracion propia a partir de Catatro urbano GADMSC (2011).

. Estadio . Coliseo O Cancha O Parque
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4.1.5.1 Apropiacion del espacio.

De acuerdo a las observaciones realizadas en el estudio de campo
los habitantes se apropian de Puerto Ayora y del espacio mayor en
las areas cercanas muelle/malecon, en la “Parte alta” y los espacios
destinados para recreacion ubicados en distintas partes de la ciudad.
Un fenbmeno muy particular de apropiacion del espacio publico, es el
cierre temporal de la calle de los “Quioskos” por las noches. En este
espacio, los restaurantes de ubicados en la acera colocan sillas en la
calle para atender a los usuarios.

L S

il

i

Esta es la unica manifestacion de apropiaciéon de espacio de los
habitantes de la ciudad, siendo ademas es un nodo de actividad que
durante el dia es una senda reconocida por los pobladores.

Los encuentros sociales y acontecimientos especiales como arte
callejero, mercados, conciertos, etc, no son frecuentes en la ciudad.

Imagenes 50,51,52,53,54,55,56: Uso y apropiacion del espacio.
Fuente: Fotografia Elaboracion propia.



a1.6 Diagnodstico por sistemas urbanos en Puerto Ayora.

Basado en el andlisis y observaciones realizados en Puerto Ayora, se identifican los siguientes problemas especificos

a tratar en el plan de desarrollo urbano de la ciudad. Estos se dividen en las categorias de los sistemas urbanos y son:

Categorias

Problemas

Todos los seres humanos sin excepcion tienen
derecho a que se establezcan las condiciones
necesarias para que el espacio urbano e interurbano
sea apto y equitativo para la movilidad interna
de todos los habitantes de un territorio. (Informe
Valladolid, 2005)

Prioridad al automovil.
Transporte de preferencia: taxi y automévil propio.
Orden y estructura de la calle: veredas angostas y ciclovias interrumpidas.

Uso de suelo
Las acciones, activitidades e intervenciones
que las personas realizan sobre un determinado
tipo de superficie para producir, modificarla o
mantenerla. (Guttenberg, A. 1959)

Apropiacion de la ribera del malecon por hoteles y servicios.
Falta de areas verdes y recreacion como espacio publico.

Equipamiento urbano

Se entiende equipamiento urbano como el conjunto
de inmuebles, instalaciones, construcciones y
mobiliario utilizado para prestar a la poblacion los
servicios urbanos

publicos o privados ya sea de salud, recreacion
y deporte, educacion, cultura, comunicaciones,
comercio y abasto, asistencia social, transporte y
administracion publica. Ley de Desarrollo Urbano del
Estado de Chihuahua. (2003)

Mobiliario urbano interrumpe la circulacion del peaton.

Barreras arquitectdnicas: cada edificio tiene su estilo y modifican las veredas y
la fluidez de su funcién.

Paradas de bus ubicadas donde no hay bahias para recoger o dejar pasajeros.
Areas verdes/recreacion desvinculadas de los demas sistemas urbanos.

Los espacios urbanos deben responder a su
contexto circundante y crear un lazo mutuo entre
las areas. Los espacios deben complementar
las fortalezas del uno con el otro y minimizar sus
debilidades. Jane Jacobs (1993)

Obstaculos y dificultad para apreciar e identificar el paisaje urbano.
En vias secundarias:
Escasa sefalizacidon y arborizacion.

CAPITULO 4 - Analisis.

Tabla 1: Diagnostico por sistemas urbanos en Puerto Ayora.

Fuente: Elaboracion propia.
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12 Caso analogo

‘ ‘ La mayoria de los seres humanos se sienten bien cuando estan
cerca del agua. Es como tomar un descanso de su vida cotidiana.

Hace que te relajes y te da una sensacion de calma.”
Solvejg Reigstad (citar)

Una visioén verde

Moscu es una ciudad con un alto potencial recreacional por
descubrir, debido a que la mayoria de las areas contiguas a
los rios y canales que atraviesan el area urbana se encuentran
obstruidos por una cantidad muy alta de vehiculos que bloquea la
relacion de estos con las personas. En afan de reavivar y conectar
esta zona, Ghel Architects propone un area de recreacion en el
que el principal actor sea el ser humano. Entre los criterios que se
han propuesto para el parque verde del malecon estan ciclovias,
veredas amplias y una plataforma flotante donde las personas
pueden ver y acercarse a tocar el agua.

b Una ciudad para las personas

Segun el equipo de disefio del proyecto, Moscu se encuentra en un proceso de transformacién radical en orden de
convertirse una ciudad mas habitable y sostenible. Una de las medidas que se toma es una nueva ley para ciclo vias, que
consiste en asegurar un mejor acceso a la ciudad por bicicleta y conectar las los parques y areas verdes en las afueras de

la ciudad con este nuevo sistema.

Imagenes 57,58,59,60: Malecon de Moscu.
Fuente: Ghel architects (2013) http://bit.ly/1ef9D65
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(trafico pesado) - . . ) (trafico liviano) - 1km
. de los suburbios al direccionado a las
20km rutas regionales

centro de la ciudad eriferias transporte urbano en
al centro de la ciuad. ' P ' el centro de la ciudad.

Rompimiento con el pasado.

Alexey Mityaev, que trabaja como consejero del Alcalde de Moscu, manifiesta que el municipio tiene una
lista de calles en el centro de la ciudad que necesitan mejoramiento. Estas calles seran equipadas con mobiliario
urbano, menos parqueo para carros y aceras mas amplias para que las personas puedan pasear. Ademas se
proponen cambios en el uso de suelo en areas particulares que en la actualidad son usadas como parqueo y se
desaprovechan como areas de recreacion urbana. Se muestra un ejemplo a continuacion:

' Ruta peatonales
- 1km en el centro de

la ciudad.

anmEma,
(3 ‘e
»* .
. __.--?"l... .

55 Los rios vy
canales no son
espacios inutilizados
en Moscu, hoy en
dia su funcion es
ser una arteria de
transporte para el
trafico vehicular.

- 983% del frente
del rio es utilizado por
los carros.

- 7% del frente
del rio es usado por
personas.

Ruta de ciclovia
- 15km en el centro
de la ciudad.

Figuras
49,50,51,52,53,54,55,56.57 :
Uso y apropiacion del espacio
en Moscu.

Fuente: Ghel architects
(2013). http://bit.ly/1ef9D65

que elevara la calidad de vida de las personas y les proveera de espacios urbanos de los que se puedan apropiar y sentir

identificados.

En palabras de Solvejg Reigstad, directora del proyecto de Ghel architects en Moscu: “La ciudad ya es un destino para
muchos visitantes y turistas y tiene un gran potencial para atraer ain mas visitantes e inversiones”

CAPITULO 4 - Analisis. 103
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urbano de Puerto Ayora.

| objetivo de esta seccidn, es proporcionar parametros

de disefo y organizacion para areas especificas de

los sistemas urbanos de Puerto Ayora. Los diferentes
sistemas a intervenir son los mas afectados por el crecimiento de los
asentamientos humanos y las actividades turisticas que se realizan
en la ciudad. El contenido de este plan, esta dividido en los siguientes
temas: Movilidad y conectividad, Uso de suelo, Equipamiento urbano y
Paisajismo. Los criterios planteados son de caracter basico y deberan
aplicarse como una guia para el manejo de las deficiencias urbanas
determinadas por el analisis y observaciones del sitio.

Cada sistema esta estrechamente relacionado con los demas, es
decir, la aplicacién de los criterios establecidos en un area provocara
una reaccion en cadena en los demas sistemas que no se han tratado
en este Plan de desarrollo. Las acciones propuestas toman en
consideracion tiempo y espacio. Las propuestas de mayor urgencia de
aplicacién, son las del sistema de Movilidad, en segundo lugar, uso de
suelo, seguido de Paisajismo y Equipamiento urbano.

CAPITULO 5 - Propuesta

51 Plan de desarrollo

Movilidad y

conectividad. Uso de suelo.

Equipamiento
urbano.

Paisajismo.

Figura 58: Diagramacion de relacién de sistemas urbanos.
Fuente: Elaboracion propia.




5.1.1 Acciones del Plan de
desarrollo.

Concepto Basico
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Figura 59 y 60: Acciones del Plan de desarrollo. Concepto basico.
Figuras 61,62,63,64: Acciones del Plan de desarrollo.
Fuente: Elaboracion propia.

61

62

A un sistema de transporte publico integrado.

De un sistema de ciclovias parcial.

A un sistema integrado de ciclovias.

CAPITULO 5 - Propuesta.
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De un bajo porcentaje de equipamiento urbano.
A equipamiento urbano integrado con la ciudad.

L *

Uso de suelo no compatible.
A complementar usos de suelo.

o
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l..‘

De un centro multifuncional.
CAPITULO 5 - Propuesta

A una ciudad diversa con centros multifuncionales.
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De vista negada al mar.

A recuperar el vinculo con el mar.
CAPITULO 5 - Propuesta.

De un bajo porcentaje de calles arborizadas.
A calles arborizadas.

P
5

A una ciudad con multiples espacios
recreacionales verdes.

De unbajo porcentaje de areas verdes de recreacion...
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1

Para generar orden y organizar la ciudad, Puerto
Ayora necesita abordar todos los problemas
relacionados con el trafico a nivel politico para
determinar una visibn con perspectiva unificada.
Esta vision debe trabajar sobre el futuro de la
ciudad, como conectar las rutas peatonales, ciclovia
y transporte publico ademas crear circuitos de rutas
verdes que realcen la imagen urbana e incentiven a
las personas a caminar y usar este espacio publico.

Plan de Accién

Establecer tipologias de calles que diferencien las
calles peatonales de las vehiculares.

Reducir el volumen y velocidad de tréfico en las rutas
verdes e indirectas.

Mejorar el confort y reducir barreras.

Ampliar veredas.

Establecer calles netamente peatonales para
fomentar la aprociacidén del espacio publico y el uso
de la red peatonal.

CAPITULO 5 - Propuesta

La mayoria de los centros
urbanos miden un kilometro
cuadrado, lo que les permite a
los peatones recorrer todos los
servicios importantes caminando
tan solo 1km. o menos.”

(Gehl, 2010)

Figura 77: Superposicion de
1km cuadrado en Puerto Ayora
demostrando distancias comodas de
recorrido.

Fuente: Elaboracion propia.

A 3.min 5 min

10 min

0 250 m. 500 m.

A\
3
GFO

1ooom. £ * E| tiempo de recorido esta
: considerado bajo los parametros :

s min : de una persona promedio.
—> .

0

1000 m.



5.2.1 Jerarquia de vias.

Establecer tipologias para el reordenamiento
de las calles en jerarquia de uso y ubicacion
del mobiliario urbano, paisajismo, iluminacion
y senalética. El propésito de las tipologias es
que los habitantes y turistas de Puerto Ayora
puedan identificar y diferenciar en qué calle estan
caminando, andando en bicicleta o en automovil.

Cada tipologia esta basada en la idea de que
el ser humano es primero y luego el automovil,
bajo este concepto es que se han implementado
al diseno de la mayoria de las ciclovias para
posicionar este medio de transporte como el
principal. Ademas se ha implementado un sistema
de transporte urbano en estrecha relacion con los
tipo de calles establecidos.

Estas tipologias serviran de base para el
crecimiento del sistema de ciclovias y para fomentar
la implementacion de malls peatonales en los que
los habitantes puedan movilizarse con tranquilidad
y realizar sus actividades diarias.

N
\

Figura 78: Tipologia de calles.

Fuente: Elaboracion propia a partir
de Municipio de Santa Cruz (2007).
Tipologias de calles:
T1 T3 T5 T6
mmsem Corredor Urban0 == Via conectora Prioridad peatonal Peatonal
T2 T4
= Via express Ruta verde

CAPITULO 5 - Propuesta. 111
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5.2.2 Tipologias de calles:

T1
= Corredor Urbano

Corredor urbano:
La avenida Baltra es la arteria principal de la
ciudad, que conecta el aeropuerto con el puerto.

Las veredas son mas amplias en esta calles
debido a que la mayoria del comercio se encuentra
asentado sobre esta via.

o)
i

Las ciclovias estan ubicadas en el sentido de

Cada Cal |e- Figura 79: Tipologias de calles: Corredor urbano. Planta y corte.
La avenida se caracteriza por arboles frondosos, Fuente: Elaboracion propia.

que provean de sombra a peatones y ciclistas.

CAPITULO 5 - Propuesta
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T2
== Via express

oy i

o

80

Figura 80: Tipologias de calles: Via express. Planta y corte.

Fuente: Elaboracion propia.

Via express:

Es unatipologia de calle que
tiene como prioridad comunicar
de manera directa los extremos
de la ciudad con el centro.

Los ciclistas y los buses
tienen preferencia en esta via.

Via conectora:

Es la que conecta, como su
nombre lo indica, la red de vias
en las calles perimetrales del
area urbana actual y ademas
como “bypass’ entre la via
express y las calles de prioridad
peatonal.

===m \/ia conectora

§‘5@@@

a@@gm
]

-

l UH]@

o S

e
%

81
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Figura 81: Tipologias de calles: Via conectora. Planta y corte.

Fuente: Elaboracién propia.
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T4

Ruta verde

i, il

82

Ruta verde:
Son calles en las que predomina el paisaje
y donde se realizan actividades de descanso

——
f—]

y recreacion itinerantes ya que las veredas &
H T - T &
tienen bahias en las que se puede tomar un 4 é%? ﬂg% _@%%
café o sentarse a hacer una llamada. £ g%f%% %“55&15; 5
. . SEer R S
> P LR
Las rutas verdes intersectan el sistema de % %@%@%
vias y se encuentran principalmente en la zona
. . &b || P
residencial. yll I
Buses y ciclovias, tienen prioridad en estas
calle.
82

Figura 82: Tipologias de calles: Ruta verde. Planta y corte.
Fuente: Elaboracion propia.
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T5

Prioridad peatonal

Figura 83: Tipologias de calles: Prioridad peatonal. Planta y corte.

Fuente: Elaboracion propia.

Prioridad peatonal:

La calle Charles Darwin
se convertirda en una calle
comercial peatonal publico, con
prioridad al peaton; los ciclistas
y el transporte publico, deberan
circular a baja velocidad.

No hay barreras solo cruces
peatonales y paradas de buses
debidamente rotuladas.

La vegetacion seran
arbustos y arboles de poca
altura.

Peatonal:

Calle de acceso peatonal
unicamente.

Se fomentan actividades
como:

Arte callejero.

Exhibiciones al aire libre.

Mercados. etc.

Es un ambiente tranquilo
donde las personas de todas las
edades pueden reunirse a jugar,
leer un libro, comer etc.

T6

Peatonal

84

CAPITULO 5 - Propuesta.

Figura 84: Tipologias de calles: Peatonal. Planta y corte.

Fuente: Elaboracién propia.
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Las paradas de buses, estaran ubicadas cerca de o en
areas verdes o de recreacidn, para generar un circuito que
sea facil de identificar. Se plantean dos rutas de transporte
publico: la primera es residencial, y la segunda es comercial/
turistica. La base estara en el terminal terrestre de Pto.
Ayora y las personas podran adquirir sus pasajes/boletos y
tarjetas, en cualquiera de las paradas por medio de maquinas
y los estudiantes, discapacitados y turistas tendran tarifas
diferenciadas.

Los buses proveeran mayor comodidad para los visitantes y
residentes y seran buses eco-amigables.

Figura 85: Base de buses ubicada en el terminal terrestre.
Fuente: Elaboracion propia a partir de Google Earth (2014).

CAPITULO 5 - Propuesta

COMBUSTIBLE
ESEL MOTOR ELECTRICO EJE TRASERO
Figura 86: Tipo de buses eco-amigables que deberian usarse en Puerto Ayora.

Fuente: Consumidores Argentinos. http:/bit.ly/1IMzK5Z

Figura 87: Espacio requerido para transportar a 60 personas.
Fuente: Elaboracion propia a partir de PressOffice, Alemania (2001).




Ruta residencial: Se establece como prioridad el servicio
a los habitantes de Puerto Ayora proveyendo de una ruta que
circule por la zona residencial exclusivamente. El objetivo es
facilitar la movilizacion de los residentes entre cada barrio
y que se fomente las relaciones humanas, ya que en cada
paradero se encuentra un area de recreacion.

Ruta turistica/comercial: Esta ruta permitira a los
turistas y residentes circular por las zonas de mayor actividad
comercial y turistica para aprovechar de la mejor manera los
servicios que estas ofrecen al maximo. De igual forma, cada
parada de bus serd un remanso verde para descansar o
distraerse antes o después de cada viaje

Tarjeta y boletos.

Ruta residencial: Tarifa diferenciada para nifios y adultos
mayores. El ticket tendra un tiempo de duracion de una hora.

La tarjeta puede ser adquirida residentes y estudiantes
por un ano.

Ruta turistica/comercial: Tarifa Unica para turistas y
diferenciada para residentes, estudiantes, nifios y adultos
mayores. Existiran dos tipos de pasajes:

Turistas:

1hora

Medio dia (8 horas)

Todo el dia

Residentes, ninos y adultos mayores:

1hora

Medio dia (8 horas)

: El tiempo estimado deg
“duracion de los pasajes de bus :
gesta basado en las patronesg
‘de uso en el sitio y en casos :
ganélogos de sistemas deg
gtransporte publico eficientes en :
i otras ciudades. :

Figura 88: Recorridos de transporte publico

Fuente: Elaboracion propia a partir de
Municipio de Santa Cruz (2007).

Sistema de buses:

Ruta comercial/turistica. ====== Ruta residencial.

O Parada “Cruce de rutas”

@® Parada “Ruta Unica”

CAPITULO 5 - Propuesta. 17
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Actualmente la vida urbana en Puerto Ayora esta
basada mayormente en torno a las actividades turisticas
y comerciales. Para crear una ciudad mas atractiva, el
espacio publico debe ser inclusivo e incentivar a todos
los grupos sociales a interactuar entre si en el medio
urbano. Para incrementar la seguridad en la ciudad
es importante que exista la posibilidad que diferentes
actividades se superpongan durante el dia y la noche
y asegurar que los espacios publicos tengan un disefo
flexible que permita diferentes tipos de actividades al
mismo tiempo.

Introducir actividades que propicien la interaccion
de distintas rangos de edad en la ciudad. Asegurar que
los nuevos centros de actividades estén equipados
estratégicamente, de modo que consoliden la red
peatonal y creen recintos que estén activos de dia y
noche.

Usos de suelo mixtos deberian ser colocados a
lo largo de las vias principales y conectarse con el
transporte publico durante el dia y la noche.

CAPITULO 5 - Propuesta

Figura 89: Relacion de I

sistema de transporte publico
con uso de suelo.

Fuente: Elaboracion propia
a partir de Municipio de Santa
Cruz (2007).

Sistema de buses:
Ruta comercial/turistica. ====== Ruta residencial.

O Parada “Cruce de rutas” @ Parada “Ruta Unica”

Uso principal del espacio:
Residencial. == Actividades econdmicas diversas.

= Actividades turisticas. = EqQuipamientos y servicios publicos.



Figura 90: Recuperacion de vista al mar.
Fuente: Elaboracién propia.

5.3.1 Derecho de vista recuperado.

Expropiar edificaciones que sean un obstaculo para
consolidar lared peatonal, recreacional y de movilizacion;
asi mismo las que obstaculicen la vista al mar.

Los cambios de usos de suelo establecidos en
este plan son principalmente sobre éareas verdes o
de recreacion, debido a que existe deficiencia en el
porcentaje de las mismas en la ciudad de Puerto Ayora.
De esta forma lograr que se conforme un nuevo centro
multifuncional basado en el cambio de uso de suelo en
favor del ambiente y el ser humano.

En el caso de desarrollarse el proyecto “El Mirador”
. Establecer el numero de residentes que van a vivir en esta§
nueva zona .
: Promover las construcciéon de edificios de apartamentos de§
no mas de 3 pisos. :
_ Edificaciones mixtas: tiendas, residencias y oficinas en Ios§
gedificios.
Los nuevos proyectos residenciales se Iocalizarén§
Eestratégicamente para que las ventanas de las residenciasé
Ese orienten hacia los espacios publicos para crear un sentidoé
Ede “vigilancia comunitaria” mediante jardines delanteros,§
balcones, terrazas. :
. Disefiar edificaciones sustentables. :
. Plantear la red vial e infraestructura como, escuelas,
éhospitales y nodos importantes en relacion con la red peatonal?
y sistema de transporte establecidos en este plan. |

ee e c0 00000000000

RESIDENCIA

@ e 0000000000000 0
ee e c0 00000000000

COMERCIO

ee 000000000000
e e e 000000000 00

@ e 0000000000000 0

Figura 92: Uso de balcones para garantizar la interaccion
entre personas
Fuente: Elaboracion propia a partir de Ghel (2010).

Figura 91: Promover usos mixtos.
Fuente: Elaboracion propia.

CAPITULO 5 - Propuesta.
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5.3.2 Importancia de crear mas centros de
actividad

Generar areas y espacios multifuncionales en la ciudad
crea diversidad ya que estimulan y avivan el sentido de
apropiacion del espacio publico dando opcion a las personas
a escoger entre distintas actividades. A cualquier hora del dia
la combinacidn de usos de suelo en los barrios residenciales,
promueve la seguridad por la presencia de sus habitantes y
visitantes a distintas horas del dia. Por lo tanto se los percibe
como zonas seguras y agradables ya que las viviendas
originan actividades en horas en las que otros sectores,
como la zona comercial, se encuentran cerradas.

Areas con una sola funcién, como los edificios de oficinas,
tiene movimiento en la manana, a la hora de almuerzo y a
la tarde. Pasado ese tiempo, se vuelven solitarias y actian
como barreras en la ciudad. El agrupamiento de funciones

similares es perjudicial para la vida y la seguridad percibida . ! p
d | . d d Figura 93: Nuevos centros 104 ; o : 1
e la cludaa. multifuncionales. “ ,'
Puerto Ayora se convertird en una ciudad vibrante A S raEe En e A /
K . i a partir de Municipio de Santa \ 'l

para sus habitantes, al contar con centros multifuncionales sz (2007). g L,

. - . ¥ ,
contiguos en las distintas zonas dentro del actual perimetro NG -
urbano. AN -

.« Centro urbano monofuncional. Centros urbanos multifuncionales.

.

El centro urbano de color rojo representa el tnico nodo de actividad que existe en la ciudad. Los centro urbanos

CAPITULO 5 - Propuesta ) ) o .
de color naranja representan la propuesta de implementar centros multifuncionales en el area urbana.



2.4 | Eq[t;ip%amiento Urbano
B

Parada de bus.

Edificaciones mixtas.

Figura 94: Diagrama de un centro multifuncional.
Fuente: Elaboracion propia.

Establecer un parametro de
equipamiento urbano en los nuevos
centros multifuncionales que consista en:

+ Parada de bus

* Mobiliario urbano: flexible,

interactivo y atractivo.

» Edificaciones mixtas: comercio y

residencia.

Cada nuevo centro se conforma a partir de un area verde o de recreacion
para fomentar las actividades tanto diurnas como nocturnas y convertirse
en una ciudad vibrante y segura.

Promover el uso del espacio publico.

Establecer un caracter unico a cada zona.

Crear oportunidades y mejorar la calidad del equipamiento urbano para
que las personas se apropien del espacio publico.

Plantear e integrar mobiliario urbano interactivo que propicie nuevas
experiencias e invitaciones para quedarse en el espacio.

Invitar a las personas a usar la ciudad después de horas de trabajo y los
fines de semana; fortalecer las espacios recreacionales.

Fomentar:

Ubicacion de bancas amplias cada 100 metros

Cafés al aire libre con sillas y bancas ubicadas en la calle.

Mobiliario urbano con informacién turistica.

lluminacién a base de energia renovable en las calles especialmente en

las peatonales y rutas verdes.

Disefiar un catalago del mobiliario urbano de la ciudad que contenga lo

siguiente:

» Establecer un rango de colores de mobiliario urbano para las calles
y los cafés al aire libre.

+ Disenar hitos y mobiliario urbano con tematica de Galapagos.

CAPITULO 5 - Propuesta. 121
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5.4.1 Arquitectura bioclimatica.

La arquitectura bioclimatica

establece parametros de disefio para
las edificaciones, que van acorde a las
condiciones climaticas del lugar y permite
aprovechar estos recursos naturales para
tener como resultado una edificacion mas

sustentable.

A continuaciéon se muestran ejemplos
sencillos de como mejorar las edificaciones
aberturas,

ya existentes mediantes

vegetacion y agua.

Refrigeracion de edificios mediante ventilacion
Se basa en dos principios:
+ Dejar salir el aire caliente

« Introducir aire fresco

CAPITULO 5 - Propuesta

©
Dejar salir el aire caliente

A

Plantas diafanas para dejar Techos altos para alejar

circular el aire El aire caliente. de techos y cubierta. Doble

cubierta ventilada.

=/

Ventilacion en cubiertas

Ventilacion natural a través de Poner goterones en

la cubierta tipo mariposa voladizos y vierteaguas.

Figura 95 (A,B,C,D,E,F,G,H,l): Refrigeracion de edificios mediante ventilacion.
Fuente: Elaboracion propia a partir de Ma. Dolores Garcia (2010).



Aberturas de salida de aire.
Si las aberturas estan alineadas la velocidad del aire es mayor; las aberturas no estan alineadas, el aire cambia de
direccion, circula mas lentamente y barre un area mayor.

Abertura de salida igual
a la abertura de entrada.

Abertura de salida igual a
tres veces el area de entrada

.__Velocidad del aire

. . . Figura 96 (A,B): Aberturas de salida del aire.
DlmenS|ones de Ias aberturas de sallda A Fuente: Elaboracion propia a partir de Ma. Dolores Garcia (2010).

Canalizacion de brisas mediante arboles Ventilacion a través de un patio

Figura 97 (A,B): Refrigeracion de edificios mediante ventilacion.
Fuente: Elaboracion propia a partir de Ma. Dolores Garcia (2010). CAPITULO 5 - Propuesta 123
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Poner plantas que bloqueen la luz

solar

,:F.-._‘h--ﬁ."‘l“

o

Disminuir la entrada de luz.

Figura 98 (A,B,C,D,E,F): Regulacion de la radiacion solar.
Fuente: Elaboracion propia a partir de Ma. Dolores Garcia (2010).

CAPITULO 5 - Propuesta

Por medio de vegetacion

trepadora de pared.

Celosia.

LY +

C D
Voladizos que proporcionan Voladizos que proporcionan

sombra sombra

Regulacién de la radiacién solar

La radiacién solar en el Ecuador es muy alta, por esta
razon las edificaciones deben proteger sus fachadas con
elementos que disminuyan y redireccionen la entrada de
luz.

Los parametros establecidos son de aplicacion
practica ya que son adecuaciones que se deben hacer a
las edificaciones de Puerto Ayora.



Forma de asiento seleccionadas.

- Losas rectas: '\
5.4.1 Mobiliario Urbano  : Adecuadas para pesonas solas y observar lo que CE:—tj [k
sucede directamente enfrente. C;;;] LY "3
Muros y repisas. - Permite la comunicacion entre parejas. . &
- Pobre para la interaccion en grupo. %} LAY
¥ g "
& ( .................................................................................................................................................................................................................................... 4/\ ..............................................................
u """""""" 900mm. Asientos individuales: <4 Q ~
,,_S-nh,,. ___________________ 430mm Adecuado para una, dos 0 mas personas. . :
b -1 300mm. Inadecuado para la relacion de pareja ni de grupo. Q Eh p. f“‘ \
e L N e . S . AT o
A e g st
Altura aceptable 300-900mm. Piezas de asiento en esquina. &fg a
Optimo 430mm. . Permite la conversacion entre dos personas sin
~ chocarse las rodillas.
7 - Si algunas personas tienenn que permanecer
“h L d (Whyte, 1980) de pie, este tipo de asiento funciona mejor sin
G interrumpir el recorrido peatonal.
%f?"‘_?'ébr'n'ﬁ;— i OSSPSR
900mm - Piezas con multiples esquinas.
5 - . Es la mejor opcidn ya que satisface una gran

Margen dimensional variedad de demandas.

para un asiento a dos

Circulos. :

bandas y s T E

Buena opcion utilizada individualmente. La curva § o

Figura 99 arriba (A,B): Muros y repisas. permite la independencia entre ocupantes. Pero es e ) e ‘-

Fuente: Elaboracion propia a parti de Whyte (1980) - jnadecuado para la interaccion de grupo como las (OO :

Figura 100 derecha (A,B,C,D,E): Formas de asiento seleccionadas.
Fuente: Elaboracion propia a partir de Rutledge (1980) losas rectas.

CAPITULO 5 - Propuesta.
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Plan de accion.

Plantear espacios versatiles que se puedan
adaptarse a necesidades futuras, sin que el disefo
limite al mismo.

Los espacios publicos o areas verdes deberan
propiciar el desarrollo de actividades informarles
como clases de baile, eventos deportivos,
mercados etc.

Las plazas y puntos de encuentro, a cualquier
escala, son espacios que incentivan su uso
mediante mobiliario urbano.

Interconectar los espacios publicos o areas
verdes con las Rutas verdes, Vias conectoras y
de Prioridad Peatonal.

Deben contener una amplia variedad de
elementos de mobiliario como: asientos, fuentes
de agua, banos, cubiertas, hitos, informacion
turisticas, quioskos etc.

CAPITULO 5 - Propuesta

Figura 101: Ubicacién de nuevas
areas de verdes y de recreacion.

Fuente: Elaboracion propia a
partir de Municipio de Santa Cruz
(2007).

Area verde/recreacion existente.  mmmmmm Area verde/recreacion propuesta.



Tipologias de areas verdes:
Hito.

Parque.
Punto de encuentro.

Plaza.

Parque+Hito. :

Parque+Punto de encuentro.
©

Plaza+Punto de encuentro.

Plaza+Hito.

Punto de encuentro+Hito.

Plaza+parque.
0, e
' 2 S

" M o, « -

| N i "y .

~ S
3

“, w LY i 2

(11

de barrios, de distritos y de ciudad.

Es muy importante equipar la estructura urbana con parques i

Se recomienda que las zonas habitacionales tengan parques
accesibles peatonalmente mediante recorridos de 10min.,

-

by -
Schjetnan M., Calvillo J. y Peniche M. 1984 e _.a‘i’-" F | > .
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s @ HITO

Mobiliario
urbano

Las areas de verdes/recreacion denominadas hitos comprenden
un referente que servira de guia de orientacion para turistas y
residentes. Ademas se podra distinguir y anticipar la llegada a un
barrio o0 a la ciudad mediante este espacio publico.

Los hitos estan ubicados en areas estratégicas, en las que se
necesita realzar y reforzar la imagen urbana de la ciudad. El esquema
de distribucion del espacio varia netamente de acuerdo al area en el
que se disefie la propuesta.

Grafico 9: Diagrama de area verde 102
“Hito” e
Ref t Fuente: Elaboracion propia. -
eterente Figura 102: Diagrama de /
elementos que conforman un area P 4
verde "Hito” f‘\
’ 4
................................................................................................... ’g
: Descripcion de cada elemento. :
5 Referente: Elemento prominente, significativo, representativo o de realce de 1 /
Ia cultura, costumbres, historia o arte de la ciudad de Puerto Ayora. : /
E Mobiliario urbano: Elemento con informacion turistica. : D 4
. 1 .o . . y
Areas verdes: Se divide en dos funciones: #j

: « Barrera vegetal: Proteger y enclaustrar el espacio. : 4

¢+ Sombra: Proveer de sombra a las personas y oxigenacion al ambiente.

A-

CAPITULO 5 - Propuesta

Mobiliario urbano.

= Parada de bus. 8] = Area verde, barrera vegetal. = Referente.



1o O PARQUE

Mobiliario
urbano

Parada de
Bus

Juegos de
nifos

que

Fuente: Elaboracion propia.

Descripcion de cada elemento.

. Juegos de nifios: Infraestructura de juegos para nifios.
Mobiliario urbano: Bancas, pérgolas, elementos con informacion turlstlca

Iumlnarlas etc.
; Areas verdes: Se divide en dos funciones:

* Barrera vegetal: Proteger y enclaustrar el espacio.
* Sombra: Proveer de sombra a las personas y oxigenacioén al ambiente.

Bafos: Servicios higiénicos.

Parada de Bus: Bahia para recoger y dejar pasajeros.

= Area verde, sombra. = Juegos de nifios.

Las zonas de verde recreacion denominadas parques comprenden
un area de recreacion para los niflos y demas personas que quieran
entrar en contacto con la naturaleza en un entorno de juego y diversion.

Los parques estan ubicados en areas estratégicas en las que se
necesita espacios publicos comunitarios. Especialmente en las areas
residenciales para el confort de los habitantes de esa zona.

El esquema de distribucion del espacio varia netamente de
acuerdo al area en el que se disefie la propuesta. Los bafos deberan
estar cerca de la parada de bus.

Grafico 10: Diagrama de area verde 103
“Parque”

Fuente: Elaboracion propia.

Figura 103: Diagrama de elementos

conforman un éarea verde "Parque”

= Alquiler bicis. I = Area de recreacion.
CAPITULO 5 - Propuesta.



' Paisajismo

a O PUNTO DE ENCUENTRO Las areas de espacio verde o recreacion denominadas punto
de encuentro comprenden un espacio en el que todos los grupos

sociales y rangos de edad pueden sociabilizar.

Los puntos de encuentro estan ubicados en areas estratégicas
centrales, debido a los multiples servicios que ofrece como alquiler
de bicicletas, compra de tickets para las rutas de bus y quioskos. El
esquema de distribucion del espacio varia netamente de acuerdo al
area en el que se disefie la propuesta. Los bafios deberan estar cerca
de la parada de bus.

Grafico 11: Diagrama de area verde “Punto
de encuentro”

Mobiliario
urbano

Areas
verdes

Alquiler
de bicis

Parada de
Bus

Area de
recreacion

Fuente: Elaboracion propia. 1

Figura 104: Diagrama de elementos que
conforman un area verde "Punto de encuentro” /-\
Fuente: Elaboracion propia. 4
Descripcion de cada elemento. :
: Area de recreacion: Infraestructura de juegos para nifios, skate, canchas:
‘pequefias.
Mobiliario urbano: Bancas, pérgolas, elementos con informacion:
§tur|’stica, luminarias etc.
:  Areas verdes: Se divide en dos funciones: :
* Barrera vegetal: Proteger y enclaustrar el espacio. :
e Sombra: Proveer de sombra a las personas y oxigenacion al ambiente.§
Banos: Servicios higiénicos. :
Parada de Bus: Bahia para recoger y dejar pasajeros. :
Alquiler de bicis: Alquiler de bicicletas ubicado Unicamente en los puntos:
de encuentro. :

= Mobiliario urbano. B = Bario. = Parada de bus. 8] = Area verde, barrera vegetal. = Referente.
CAPITULO 5 - Propuesta



O PLAZA

Las areas de espacio verdes o de recreacion denominadas
Espacio abierto comunitario

plazas comprenden un espacio de esparcimiento amplio en el que las
personas pueden caminar y descansar durante el dia. En la noche se
transforma en un escenario para distintas actividades urbanas, en que
la comunidad puede participar, tales como callejero, mercados etc.

Las plazas estan ubicadas en areas estratégicas como
complemento de las demas areas recreacionales. El esquema de
distribucion del espacio varia netamente de acuerdo al area en el que
se disefe la propuesta.

Mobiliario
urbano

Parada de
bus

Grafico 12: Diagrama de area verde

Areas
verdes

“Plaza”
Fuente: Elaboracion propia.
Figura 105: Diagrama de elementos
que conforman un area verde “Plaza”
Fuente: Elaboracion propia.

Descripcion de cada elemento.
Mobiliario urbano: Bancas, pérgolas, elementos con informacion:
§tur|'stica, luminarias etc. :
:  Areas verdes: Se divide en dos funciones:

* Barrera vegetal: Proteger y enclaustrar el espacio. :
» Sombra: Proveer de sombra a las personas y oxigenacion aI§

ambiente. .
Parada de Bus: Bahia para recoger y dejar pasajeros. :
= Area verde, sombra. = Juegos de nifios. = Alquiler bicis. Il = Area de recreacion. = Plaza.
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Figura 106 (A,A1,B,B1,C,C1,D,D1,E,E1,F,F1): Diagramacion de combinaciones de areas verdes/recreacion.

Fuente: Elaboracion propia.

I Paisajismo Combinaciones de areas verdes/recreacionales

Mobiliario
urbano

Mobiliario
urbano

Mobiliario
urbano

Alquiler
de bicis

Areas
verdes

Referente

Areas
verdes

Area de
recreacion

Juegos de
ninos

Y
& &

= Hito. B = Parque.

132 CAPITULO 5 - Propuel] = Mobiliario urbano. B = Bario. = Parada de bus. B = Area verde, barrera vegetal. = Referente.

Referente




Mobiliario
urbano

Alquiler
de bicis

Parque
+

Punto de

encuentro

Parada de
Bus

Area de
recreacion

Juegos de

= Area verde, sombra. = Juegos de nifios.

Combinaciones de areas verdes/recreacionales

Mobiliario
urbano

Juegos de

E1

= Plaza.
= Alquiler bicis.

A = Punto de encuentro.

Mobiliario
urbano

Plaza
+
Punto de
encuentro

Areas
verdes

Area de
recreacion

Parada de
Bus

F1

@

Il = Area de recreacion. CAPITULO 5 - Propuesta. 133
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5.6 Proyecto paisajistico de recuperacion de la ribera de
Puerto Ayora.

Este proyecto surge como necesidad de ilustrar una de las areas

verdes/recreacion propuestas en el Plan de desarrollo urbano de
Puerto Ayora.
Como criterio de intervencion, se toma en consideracion los

Mobiliario
urbano

13

parametros de disefo establecidos para las distintas areas verdes y
Parque
+
Punto de
encuentro

ademas se aplica el lenguaje arquitectonico desarrollado en el marco
conceptual.

Aplicacién lenguaje arquitectonico.

Parada de
Bus

Para el disefio de las caminerias y los
aspectos visuales mas importantes del
parque y punto de encuentro, se utiliza el
Proceso 1G y 2G del marco conceptual
ademas se considerdé el campo visual
estandar para una persona, que es de 45°,
para potenciar la visual al mar desde los
nodos de circulacion’

Area de

recreacion 108

Juegos de
ninos

*

Puntos en la ciudad que son el foco del transito.
(Lynch, 1960)

Grafico 13: Diagrama de area verde “Parque+Punto de encuentro”

Figura 107: Diagrama de elementos que conforman un area verde "Parque+Punto de encuentro”
Figura 108: Angulo de vision.

Fuente: Elaboracion propia.

B = Parque. A = Punto de encuentro.

= Mobiliario urbano. [F]= Bafio. [§= Parada de bus. [8] = Area verde, barrera vegetal. @ = Area verde, sombra. [f] = Alquiler bicis.
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Planos arquitectonicos cubierta tipo.
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Figura 111: Corte de cubiertas.
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Figura 113: Perspectivas de la estructura de cubierta.
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Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 114: Vista aérea del "Parque+Punto de encuentro” en relacion con la ciudad.
Fuente: Elaboracion propia.



Figura 115: Vista aérea desde el Parque+Punto de encuentro™ hacia el Parque Nacional Galapagos.
Fuente: Elaboracién propia. CAPITULO 5 - Propuesta. 141
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Figura 116: Vista aérea del "Parque+Punto de encuentro.”
Fuente: Elaboracion propia.



Figura 117: Perspectiva peatonal desde calle “Islas plazas”.
Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 118: Perspectiva desde Av. Charles Darwin.
Fuente: Elaboracion propia.




Figura 119: Perspectiva peatonal hacia la Av. Charles Darwin.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 120: Perspectiva de estructura de cubierta.
Fuente: Elaboracion propia.




Vista desde el interior de una cubierta tipo.

Figura 121
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Elaboraciéon propia.

Fuente
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1 Conclusiones

La situacion de deterioro y desorden urbano actual en Puerto Ayora, tiene sus bases en
las dinamicas de movimiento como consecuencia de la apertura geografica a partir de los
anos 90 por la migracidn excesiva de personas sumadas al turismo.

Existe tensidén en la conectividad y accesibilidad de los sistemas urbanos, ya que las
acciones anteriormente tomadas por el régimen municipal, no han logrado correlacionar
las necesidades de cada sistema e interrelacionarlas para dar respuesta a la configuracion
urbano actual.

Los migrantes provenientes del Ecuador se encargaron de dar una imagen urbana de
ciudad continental por falta de leyes que regulen las edificaciones y el proceso constructivo.
Como consecuencia, en el centro de la ciudad son pocos los edificios sustentables y las
edificaciones son eclécticas.

A pesar de que la ciudad esta ubicada en un entorno natural unico en el mundo el
desarrollo de la ciudad se cimentd en el consumismo dejando a un lado parametros de

disefio eco amigables.

Existe un déficit de areas verdes en el zona urbana como resultado las personas no
existe el disfrute de espacios publicos recreacionales cercanos a sus hogares.

CAPITULO 6 - Conclusiones. 151
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La falta de leyes y regulaciones de edificabilidad en las decadas que llegaron los
primeros migrantes provocé que areas como la ribera del malecon sean tomadas por hoteles
y servicios turisticos obstruyendo la visual hacia el mar.

El incremento poblacional, ha generado tanto contaminacién visual como ambiental. El
uso del automévil como medio de transporte principal se deriva de la expansion del area
urbana que, a pesar de presentar multiples problemas, propone una nueva urbanizacion
que duplicara la poblacion aumentado los problemas ya existentes.

El uso del automovil ha generado problemas en la conformacién de la malla urbana ya
que se le ha dado prioridad dejando a un lado al peatén con calles muy estrechas, algunas
sin veredas cortando asi el sistema de red peatonal que podria existir en una ciudad con
areas como el de Puerto Ayora.

La regeneracion urbana solo se ha dado en las calles principales cercanas al puerto
mientras que las demas tienen un déficit de arborizacion, sefalizacién y ciclovias. Para los
residentes este es uno de lo puntos de mayor conflicto ya que los automoviles que circulan
en la ciudad no respetan al peaton.

Los residentes de Puerto Ayora, manifestaron su descontento por falta de infraestructura
en ciclovias no continuas, veredas y calles muy angostas, el deficit de banos publicos y
escasas areas de recreacion. Asi mismo, sostienen que se deberia permitir el comercio
informal en zonas designadas y mejoras en las calles que secundarias.
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» Recomendaciones

Aplicar los parametros de disefo establecidos en el plan regulador de Puerto Ayora
como guia para las tratar las deficiencias de los sistemas urbanos y ademas en futuras
intervenciones urbanas como el desarrollo de la nueva urbanizacién “El Mirador”.

Priorizar el desarrollo de criterios urbanos basados en las necesidades del ser humano
mas que el automoévil.

La ciudad de Puerto Ayora debe regularizar y controlar el incremento de vehiculos
privados y taxis, para disminuir la contaminacion visual y ambiental. Ademas fomentar el
uso de los buses, e implementar las nuevas rutas y sus caracteristicas.

Asegurar que la ciudad sea un lugar incluyente que invite a todos los grupos sociales a
usar los espacios publicos y promueva el centro de ciudad, tanto como los nuevos centros
multifuncionales como destino para la recreacion. De igual forma, fomentar los parametros
de los nuevos centros multifuncionales de modo que consoliden la red peatonal y generen
barrios activos durante el dia y la noche.

Las calles peatonales propuestas en el Plan de desarrollo, son el inicio de una red de
calles peatonales que debe ser consolidada y fomentada mediante el cierre de mas calles.

Las areas verdes y/o recreacionales, son espacios publicos que fomentaran el sentido
de apropiacién de las personas con la ciudad y la comunidad incentivando las relaciones
interpersonales, desarrollando un verdadero sentido de ciudadania.
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155



156

indice de figuras, imagenes y gréaficos.



Ind ICC de figuras, imagenes, graficos y tablas.

indice de imagenes.

WooNDU A WN R 2

W INNNNMNNNNNNNRRPRRREPRRRPEPRRPR R
O OO NOODUDE WNREROWVWOONOOOUD WNERO

Descripcidn de la imagen
Playa de Puerto Ayora 1960.
Enlatadora en Puerto Ayora 1928.
Tensidn ejercida en un hilo. Representacion de tension.
Machu pichu. Representacion de sentido de interioridad.
Term de vals de Peter Zumthor. Representacion de tensidn entre exterior e interior.
Expresion grafica de la Estrategia Territorial Nacional.
Mapa de desarrollo estratégico de Auckland.
Puerto de Guayaquil en 1846. Representacion de los principios del urbanismo.
Arquitectura sostenible.
General Maister Memorial Park / Bruto Landscape Architecture
Anteproyecto de Intervencidn para el Mejoramiento de la Imagen Urbana en el Centro Urbano Turistico de Cd. Madero
Transito en las calles de Portland.
Parque urbano.
El antes y después de Times Square.
Vista aérea del Estero Salado. Representacion de “contenido” y “contenedor”.
Gotas en una hoja Aspen Alder demostrando la tension superficial.
Fuerzas que permiten que una aguja flote en agua. Representacién de fuerzas que actuan en la tension superficial.
Superficie libre de energia. Representacion de fuerzas que acttian en la tension superficial.
Puerto principal de Santa Cruz.
Cancha de volley, actividades de esparcimiento.
Restaurante, actividades de esparcimiento.
Actividades de esparcimiento.
Muelle de Puerto Ayora.
Avenida Raul Carrasco
Avenida Baltra
Avenida Baltra
Terminal conexidn Isla Santa Cruz.
Avenida Charles Darwin.
Avenida Baltra.
Avenida Charles Darwin.

Pagina
20
22
35
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
47
47
63
79
79
79
79
89
89
89
90
90
91
91

indice de figuras, imagenes y graficos.

157



158

Indice de imagenes.

N° Descripcion de la imagen Pagina
31 Avenida Charles Darwin. Obtruccién de vista al mar por edificaciones. 94
32 Avenida Charles Darwin. Obstruccidn de vista al mar por edificaciones. 94
33 Banco del Pacifico. 95
34 Estacion de Policia Nacional. 95
35 Panoramica de la Obtruccién de vista al mar por edificaciones. 95
36 Tipologias Arquitectonicas en Puerto Ayora 96
37 Tipologias Arquitectonicas en Puerto Ayora 96
38 Tipologias Arquitectonicas en Puerto Ayora 96
39 Tipologias Arquitectonicas en Puerto Ayora 96
40 Tipologias Arquitectonicas en Puerto Ayora 96
41 Tipologias Arquitectonicas en Puerto Ayora 96
42 Hitos en Puerto Ayora. 97
43 Hitos en Puerto Ayora. 97
44 Hitos en Puerto Ayora. 97
45 Hitos en Puerto Ayora. 97
46 Mobiliario urbano en Puerto Ayora. 98
47 Mobiliario urbano en Puerto Ayora. 98
48 Mobiliario urbano en Puerto Ayora. 98
49 Mobiliario urbano en Puerto Ayora. 98
50 Uso y apropiacion del espacio. 100
51 Uso y apropiacion del espacio. 100
52 Uso y apropiacion del espacio. 100
53 Uso y apropiacion del espacio. 100
54 Uso y apropiacién del espacio. 100
55 Uso y apropiacién del espacio. 100
56 Uso y apropiacion del espacio. 100
57 Uso y apropiacion del espacio en Moscu. 102
58 Uso y apropiacion del espacio en Moscu. 102
59 Uso y apropiacion del espacio en Moscu. 102
60 Uso y apropiacion del espacio en Moscu. 102

indice de figuras, imagenes y gréaficos.



indice de figuras.

©CONOUANWNRZ

W INNNNMNNNNNNNRRRPRRERRRRRRR
O LOOWNOOTU P WNRPROOOKNOUPDWNERLO

Diagrama de analisis conceptual.
Diagrama del todo.

Rivalidad de contorno.

Proceso 1-Conceptual (1C).
Criterio A - Conceptual (AC).

Descripcion de la figura

Nueva area generada por tensidn entre A1,A2,A3,,A4.

Proceso 2 - Conceptual (2C).

Proceso de desplazamiento de Islas por fuerzas naturales.
Grafico aproximado del surgimiento de volcanes de las islas habitadas en Galdpagos desde el centro de la tierra 54
Calculo de desplazamiento de islas desde el punto caliente.

Area de mayor tensién espacial (ZI1).
Area de mayor tensién espacial (ZI1).
Area de mayor tensién espacial (ZI1).
Proceso 1G - Gadpagos (1G).
Proceso 1G - Gaapagos (1G).
Proceso 1G - Gaapagos (1G).

Criterio 1G (1 Galdpagos).

Proceso 2G - Gaapagos (2G).

Nueva area generada por tensidn espacial entre A1,A2,A3,,A4.

Mapas mentales.
Mapas mentales.
Mapas mentales.
Mapas mentales.
Mapas mentales.
Mapas mentales.
Mapas mentales.
Mapas mentales.
Mapas mentales.
Mapas mentales.
Mapas mentales.

Pagina
31
34
48
49
50
51
52
53

55
56
56
56
57
57
58
59
60
61
78
78
78
78
78
78
78
78
78
78
78

indice de figuras, imagenes y graficos.

159



Indice de figuras.

N° Descripcion de la figura Pagina
31 Mapas mentales. 78
32 Corte que muestra diferentes tipos de limites de placas y puntos calientes. De izquierda a derecha: un limite divergente, 82
33 Ilustracién que muestra un punto caliente formando una isla en la cadena Hawai-Emperador 82
34 Surgimiento de islas del Archipiélago Galapagos. 83
35 Coneccion desde el Aeropuerto de Baltra a Puerto Ayora. 84
36 Desde Santa Cruz parten la mayoria de rutas turisticas en lanchas. 84
37 Crecimiento del area urbana. 85
38 Usos de suelo. Densidad habitantes por hectdrea. Barrios de Puerto Ayora. 86
39 Uso principal del espacio. 86
40 Frecuencia vehicular en hora pico. 87
41 Infraestructura de deporte y diversion. 87
42 Frecuencia vehicular. 88
43 Porcentaje de obesidad en la poblacion mundial. 92
44 Uso del espacio y y consumo energia. 92
45 Uso principal del suelo. 93
46 Obstruccién de vista al mar por edificaciones. 94
47 Mapa de hitos en Puerto Ayora. 97
48 Ubicacion de instalaciones deportivas y de diversion. 8g
49 Uso y apropiacion del espacio en Moscu. 103
50 Uso y apropiacion del espacio en Moscu. 103
51 Uso y apropiacién del espacio en Moscu. 103
52 Uso y apropiacién del espacio en Moscu. 103
53 Uso y apropiacion del espacio en Moscu. 103
54 Uso y apropiacién del espacio en Moscu. 103
55 Uso y apropiacién del espacio en Moscu. 103
56 Uso y apropiacion del espacio en Moscu. 103
57 Uso y apropiacion del espacio en Moscu. 103
58 Diagramacion de relacion de sistemas urbanos. 106
59 Acciones del Plan de desarrollo. Concepto basico. 107
60 Acciones del Plan de desarrollo. Concepto basico. 107

indice de figuras, imagenes y gréaficos.



N°
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90

Acciones del Plan de desarrollo.
Acciones del Plan de desarrollo.
Acciones del Plan de desarrollo.
Acciones del Plan de desarrollo.
Acciones del Plan de desarrollo.
Acciones del Plan de desarrollo.
Acciones del Plan de desarrollo.
Acciones del Plan de desarrollo.
Acciones del Plan de desarrollo.
Acciones del Plan de desarrollo.
Acciones del Plan de desarrollo.
Acciones del Plan de desarrollo.
Acciones del Plan de desarrollo.
Acciones del Plan de desarrollo.
Acciones del Plan de desarrollo.
Acciones del Plan de desarrollo.

Superposicién de 1km cuadrado en Puerto Ayora demostrando distancias comodas de recorrido.

Tipologia de calles.

Descripcion de la figura

Tipologias de calles: Corredor urbano. Planta y corte.

Tipologias de calles: Via express. Planta y corte.

Tipologias de calles: Via conectora. Planta y corte.

Tipologias de calles: Ruta verde. Planta y corte.

Tipologias de calles: Prioridad peatonal. Planta y corte.

Tipologias de calles: Peatonal. Planta y corte.
Base de buses ubicada en el terminal terrestre.

Tipo de buses eco-amigables que deberian usarse en Puerto Ayora.
Espacio requerido para transportar a 60 personas.

Recorridos de transporte publico

Relacién de sistema de transporte publico con uso de suelo.

Recuperacion de vista al mar.

Pagina
107
107
108
108
108
108
108
108
108
108
109
109
109
109
109
109
110
111
112
113
113
114
115
115
116
116
116
117
118
119

indice de figuras, imagenes y graficos.

161



Indice de figuras.

N°
91
92
93
94
95
96
97
98
99

100

101

102

103

104

105

106

107

108

109

110

111

112

113

114

115

116

117

118

119

120

121

Descripcion de la figura

Promover usos mixtos.

Uso de balcones para garantizar la interaccion entre personas.

Nuevos centros multifuncionales.

Diagrama de un centro multifuncional.

Refrigeracién de edificios mediante ventilacion.

Aberturas de salida del aire.

Refrigeracién de edificios mediante ventilacion.

Regulacién de la radiacién solar.

Muros y repisas.

Formas de asiento seleccionadas.

Ubicacidn de nuevas areas de verdes y de recreacion.

Diagrama de elementos que conforman un area verde “Hito”

Diagrama de elementos que conforman un drea verde "Parque”
Diagrama de elementos que conforman un drea verde "Punto de encuentro”
Diagrama de elementos que conforman un area verde "Plaza”
Diagramacién de combinaciones de dreas verdes/recreacion.
Diagrama de elementos que conforman un area verde "Parque+Punto de encuentro”
Angulo de vision.
Implantacién de “Parque+Punto encuentro”.
Implantacién y planta de cubiertas.
Corte de cubiertas.
Detalles de cubierta.
Perspectivas de la estructura de cubierta.
Vista aérea del "Parque+Punto de encuentro™ en relacion con la ciudad.

Vista aérea desde el Parque+Punto de encuentro™ hacia el Parque Nacional Galdpagos.

Vista aérea del "Parque+Punto de encuentro.”
Perspectiva peatonal desde calle “Islas plazas”.
Perspectiva desde Av. Charles Darwin.
Perspectiva peatonal hacia la Av. Charles Darwin.
Perspectiva de estructura de cubierta.

Vista desde el interior de una cubierta tipo.

162 indice de figuras, imagenes y gréaficos.

Pagina
119
119
120
121
122
123
123
124
125
125
126
128
129
130
131
132
134
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147



Indice de graficos.

N° Descripcion del grafico Pagina
1 Funcionamiento actual e interrelaciones territoriales. 72

2 Analisis socio econémico de la situacién actual en el archipiélago. 73

3 Resultados encuestas. 74
4 Resultados encuestas. 74

5 Resultados encuestas. 74

6 Resultados encuestas. 75

7 Resultados encuestas. 75

8 Resultados encuestas. 75

9 Diagrama de area verde “Hito” 126
10 Diagrama de area verde “Parque” 127
11 Diagrama de area verde “Punto de encuentro” 128
12 Diagrama de area verde “Plaza” 129
13 Diagrama de area verde “Parque+Punto de encuentro” 132

Indice de tablas.

N° Descripcion de la tabla Pagina
1 Diagndstico por sistemas urbanos en Puerto Ayora. 101

indice de figuras, imagenes y graficos.

163



164

Bibliografia.



Bibliografia

Agacinski, S. (2008). Volumen: filosofias y poéticas de la arquitectura. Buenos aires: La marca editora.

Alexander, C. (2002). The nature of order. An essay on the Art of building and The Nature of the Universe. Book 1: The
phenomenon of life. [La naturaleza del orden. Un ensayo sobre el arte de construir y la naturaleza del universo. Libro 1: El
fendmeno de vida.] Berkeley: Centro para la estructura del entorno.

Arnherim, R. (2005). Arte y percepcion visual: Psicologia del ojo creador. Madrid: Alianza editorial

Bardett, G. (1978). Propiedad y urbanismo. Madrid: Editorial Montecorvo.

Bravo, S., Granda, L. y Mendieta, E. (2013). Construyendo una movilidad terrestre responsable en Santa Cruz. Informe
Galapagos, Pp. 59-66.

Calpe, E. (1993). Diccionario Juridico Espasa. Madrid: Espasa.

COOQOTAD. (2010). Cddigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion. Quito: Editorial Juridica
del Ecuador.

Del Caz, R. Rodriguez, M. y Saravia, M. (2005). Por una movilidad igualitaria y sostenible. Informe de Valladolid.
Universidad de Valladolid. 2005.

Asamblea Constituyente del Ecuador (2008). Constitucion de la Republica del Ecuador. Recuperado de http://www.
asambleanacional. gov. ec/documentos/constitucion_de_bolsillo. pdf.

Bibliografia.

165



166

Departamento de planificacion y desarrollo comunitario. (2013). Extraido de: http://www.dpcd.vic.gov.au/planning/
urban-design/what-is-urban-design

FCD, PNG y Consejo de Gobierno de Galapagos, 2010. Informe Galapagos 2009-2010. Extraido de: http://www.
galapagospark.org/documentos/ciencia/InformeGalapagos_2009-2010.pdf

FCD, PNG y Consejo de Gobierno de Galapagos, 2013. Informe Galapagos 2011-2012. Extraido de: http://www.
galapagospark.org/documentos/ciencia/InformeGalapagos_2011-2012.pdf

Ghel, J. (2010). Cities for people [Ciudades para personas]. Washington DC: Island Press.

Gobierno Auténomo Descentralizado de Santa Cruz. (2006), Costa, Extraido de: http://www.santacruz.gob.ec/
gadsantacruz2/gmsc/index.php?option=com_content&view=article&id=39&ltemid=55

Gonzalez, E. y Hinz, E. (1986), Proyecto clima y arquitectura. Méjico: Gustavo Gili.

Guyot-Téphany J, C Grenier, E Cléder y D Orellana. 2013. Uso del espacio y patrones de movilidad en Galapagos.
Informe Galapagos.

Guttenberg, Albert Z. (1959). A Multiple Land Use Classification System, Journal of the American Planning Association.
[Un sistema de clasificacion multiple de la utilizacién del suelo, Revista de la asociacion americanal

Hérnandez , H. (2009). Asentamientos rurales y asentamientos. Arquitextos. Extraido de: http://www.vitruvius.com.br/
revistas/read/arquitextos/09.105/78

Bibliografia.



INEC. (2013). Resultados censo de poblacion. Recuperado de: http://www.ecuadorencifras.gob.ec/censo-de-poblacion-
y-vivienda/

INOCAR. (2011). Capitulo VI: Islas Galapagos. Derrotero de las costas ecuatorianas. Recuperado de: http://www.
inocar.mil.ec/docs/derrotero/derrotero_cap_VI.pdf

LORM. (2010). Ley Organica de Régimen Municipal, Legislacion Conexa, Concordancias. Quito: Corporacion de
Estudios y Publicaciones.

Marchand, J.P. (1985). Contraintes climatiques et espace géographique. Caen: Ed. Paradigme.

McHarg, 1. (1992). Design With Nature [Disenar con la naturaleza]. Estados Unidos: Wiley.

Mean, M. & Tims C. (2005). People make places: Growing the public life of cities. [Las personas hacen los espacios:
La creciente vida publica en las ciudades]. Recuperado de: www.demos.co.uk.

Mumford, L. (2002). Historia natural de la urbanizacion. Madrid: Instituto Juan de Herrera.

Jacobs, J. (1993). The Death and Life of Great American Cities. [Muerte y vida de grandes ciudades americanas]. New
York: Modern Library.

Konya, A. (1981). Diserio en climas calidos. Madrid: Blume.

Bibliografia.

167



168

Lopez, J., Tapia, W., & Zapata , F. (2010). La sustentabilidad en Galapagos: urge una vision compartida y un trabajo
conjunto para el bienestar de los ecosistemas y de la poblacion humana. Informe Galapagos 2009-2010. Recuperado de:
http://www.galapagospark.org/documentos/ciencia/lInformeGalapagos 2009-2010.pdf

Lynch, K. (1960). La imagen de la ciudad. Cambridge: MIT Press.

OMS, (2013). Estrategia mundial sobre régimen alimentario, actividad fisica y salud, Inactividad fisica: un problema de
salud publica mundial. Recuperado de: http://www.who.int/dietphysicalactivity/factsheet_inactivity/es/

Parque Nacional Galapagos, (2007). Una visién de futuro para Galapagos. El plan de manejo para todos. Quito:
Proyecto Integral Galapagos.

Periodico Oficial del Estado, Congreso del Estado. (2003). Ley de Desarrollo Urbano del Estado de Chihuahua.
Decreto No. 849/95 XVIII P.E. Recuperado de: http://www.cem.itesm.mx/derecho/nlegislacion/chihuahua/leyes/Ley%20
de%20Desarrollo%20Urbano.pdf

PDOT. (2012). Plan de Ordenamiento Territorial Santa Cruz. Recuperado de: http://www.gobiernogalapagos.gob.ec/
wp-content/uploads/downloads/2013/08/PDOT-Santa-Cruz-2012_2 segundo1.pdf

Real Academia Espanola. (2001). Diccionario de la lengua espafiola. Recuperado de: http://www.rae.es/rae.html

Sacriste, E. (2006). Frank Lloyd Wright. Buenos Aires: Nobuko.

Sanchez, G. (2011). El urbanismo, la ciudad y su tratamiento juridico. Revista Juridica, Boletin Mexicano de derecho
comparado. Extraido de: http://www.juridicas.unam.mx/publica/rev/boletin/cont/82/art/art13.htm#N1

Bibliografia.



SENPLADES. (2009). Plan Nacional de Desarrollo. Plan Nacional para el Buen Vivir 2009-2013: Construyendo un Estado
Plurinacional e Intercultural. Recuperado de: http://www.planificacion.gob.ec/plan-nacional-para-el-buen-vivir-2009-2013/

SENPLADES. (2011). Secretaria Nacional de Planificacién y Desarrollo.

Sanz, A. (1997). Movilidad y accesibilidad: un escollo para la sostenibilidad urbana. Madrid: Departamento de
Urbanistica y Ordenacién del Territorio. Recuperado de: http://habitat. aq. upm. es/cs/p3/a013. html.

Wall & Waterman (2010). Basics Landscape Architecture 01: Urban Design [Arquitectura del paisaje basica 01: Disefio
urbano]. Switzerland: AVA Publishing.

Walton, D. (2000). The Urban Design Compendium [El compedio del disefio urbano]. London: Llewelyn-Davies.

Zumthor, P. (2006). Atmosferas. Entornos arquitectonicos: Las cosas a mi alrededor. Barcelona: Gustavo Gili.

Bibliografia.

169



Anexos.




Anexos

Modelo de encuesta

A B B m Trabajo de Titulackén:
Propuesta argultectdnica-urbanistica de conectividad de la Isla Santa Cruz, Galdpagos
Facultad de Arquitectura e Inganieria Civil.

- - Alumna: Kella Loor.
f ]
UNIVERSIAD ESPRITH SANTO Fuente de elaboracién encuestas: Arg. Maria de Lourdes Aburto.

NOMERE DE LA FLAZA, JARDIN, PAISAJE:

UBICACION:
FREGUMNTAS
+  MNombre:
+ Edad:
+ Sexo:

«  Tiempo de vivir en Galapagos:
»  Tiempo de Arraigo de su familia al lugar:
»  Conoce que tan importante es el territorio de la Galapagos

«  Conoce de que época es el inicio de la urbanizacidn de la Isla santa Cruz:

«  Conoce el nombre de los arboles gue caracterizan la zona:

*  (Jue es o gque mas le gusta de la isla:

«  (ue es lo gue mas le gusta de su ciudad:

«  Conoce el nombre de las especies de vegetacion de la isla:

Anexos.
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Modelo de encuesta

Anexos.

«  Podria decirme como accede a la isla:

«  Podria decirme como acceder a la zona del centro:

*  3ituviera usted la oportunidad de mejorar la zona del centro que propondria

+  Situviera usted la oportunidad de mejorar la Zona mas importante de la isla que propondria:

MAFPAS MENTALES

Elabore un croquis para poder acceder a la zona de
llegada a la isla:

Elabore un croquis para poder acceder a la zona del
centro:




PDOT - Plan de Ordenamiento territorial Santa Cruz.

C CAMNTON SANTA CRUL

En &l siguiente cuadro, se expone una comparacion de los grupos etados por
canton, cbservandose que la concentracion de la poblacién en los fres
cantones se encuenira en e grupoe cuyas edades oscilan enfre los 25 o 29
arfios, ¥ en el canton 3anta Cruz esa tendencia de poblacion tamibién se
destaca en la poblacidon entre 30 y 34 afcs, =3 decir que existe un
considerakle nimero de poblacion que va enfre los 25 a los 34 afics de edad.

Cuadro # 41: Poblacidn De Galdpogas Por Grupos Bados ¥ Por Canfdn

Canbén

Grupos Galdpagos
tos San Crshébal Babela Sanba Cruz

Pob. | % Fob. = Pob. |® Pob. |®
Delad 527 | Ba% 212 s4% |1298 |B4m 2135 | B5%
anos
Leda? 702 | 0.4% 242 W% |1sm |ese 2472 | 9EE
anos
Beloald  oa |pam 229 02% 1388 |ea% 2258 |s4x
anos
DelSal®  op |esx 164 rae |1iss e 2062 | B2E
anos
Ceda2t Toy |7ex 167 74%  |1282 |azE 2022 |EIE
anos
De28a®  lim |wa% |24 s |1s0 | 100% 2553 | 10.2%
anos
Ded0a 3
==ue &0 |B2% 210 s3% |13 | 100% 2355 | 5A%
anas
Dedfa® o7 |mox 189 g4%  |1282 |sse 2148 | BAE
anos
Deddads o |7am 160 % o | 1818|722
anas
Dedsa &
=5 442 | 59% 140 62% | e 628 1541 |eam
anos
DeSlad  |lasp | 48% [N 47% | s48 42% 1102 | 4.4%
anos
D= 3525 251 3,5% 75 13% 483 1% BI® 13%
anos
Ded0a
="e 2r |21% 54 24% | 349 238 saz 258
anos
DedSadd | iap | 1ax az 14% | 298 19% 454 19%
anos
De70a7d
=re 57 |osm 14 ors | 175 264 1%
anos
DerSa® g 0.6% 15 o7e |14 0% 199 0.E%
anos
De80aBa
==e 28 0% 4 02% |54 0% B4 0.3%
anas
D=35af?
o n 0% 5 0z% . 0.2% &7 0.2%
Dev0ava
=re 3 0.0% 7 0% ¢ 01% w 0%
anos

s % @: QON:’_*“__“"“-'O.”Q AMEcuanor

Péaging

¢ P
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i e
P DE ORDEMAMIENTO TERRITORIAL DEL CANTON SANTA Z =y
Cuadro # 41: Poblecidn De Galdpageos Per Grupos Blados ¥ Por Canldn
Canién
Galipagos
Grupos San Crsdbal habela Sanba Cruz
etarfios
Pob. (& Fob. " Fob. " Fob. "
Mazde®d 1, 0.0% 1 00% |2 00% 5 00
anas
100,00
Tahal TATS | 100.0% 2256 1000% | 15393 | 100,0% 25.124 -
Fuenle: Censo de Poblacién y Vivienda, IMEC, 2010,

MOVILDAD EXTERNA DE LA POBLACION.

Grafico T 32: Crecimienfo de la Poblacion de Galapagos y & Mimeno de Vistontes a las lsas.

Pahlacian humans

Fuenbe: Analisi socio econdmico de la situacidn actual =n el archipislogo;
Fundaocién Chardes Darwin, 2010,

Calapages ha experimentado una serie de movimientos migratorios, que se
vienen manifestands desde las década de 1950, obtuve un importanie v
considerable crecimiento de la peblacion o del nimero de residentes desde
1990 al afc 2000, hasta aproximadamente 2l afic 1998 gue se defiens
considerablemente el flujo migratoric, ya gue dos afios anfes 2n 1996 la
Constitucidn Politica del Ecuador, vigente en esa fecha, [Art. 154] dispuso que
la provincia de Galapogo:s tenga un Régimen Especial, vy gue para su
proteccidn pusdan restingirse los derechos de ibre residencio, propiedad y
comercio. Con este sustenfo, en marzo de 198, se aprokd la Ley de Régimen
Especial para la Conservacion y Desamclle Sustentable de Galapages. Dos
afos despuss, el Presidente de lo Replblica puso en vigencia e Reglamento
General a la ley, quedondc pendiente la aprobacion del Reglamento
Especial de Migraciones. Con la aplicacion de la Ley del Régimen Especial

s % ®: t_oN'_’_”__‘J'“'UQNQ AMEC'J'&'DGR
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PDOT - Plan de Ordenamiento territorial Santa Cruz.

PLAM D

SARROLLD ¥

A confinvacion se evidencia los principales motivos de emigracion en la

ORDEMARIENT

TERRITORIAL DEL CANT

provincia y en el canton Santa Cruz a los paises antes indicados:

Cuvadro: Principales Motivos de Emigracicn de Galdpagos

CRUL

Sexo del migranle
Frincipal molivo de vigle
Hombre Mujer Tolal
Trabajp 49 a2 1o
Estudics 48 a9 &7
Unign famiiar 34 a2 a7
Chra 18 11 27
Tohal 147 135 282
Feente: Cerso de Poblacian y Vivienda, IMEC, 2010.
Cwadro: Principales Mofivos De Emigracion Del Canton Santa Cruz
Sexo del migranie
Principal molive de viaje
Hombre Mujer Taolal
Trab-ajo % £ g2
Estudios 23 28 &1
Union familar 19 25 45
CHro 1 1 21
Tofal 101 ([ 208
Fuente: Censo de Poblocion ¥ Vivienda, INEC, 2010,

Tantc a nivel Provincial comeo a nivel cantonal la poblacién de Santa Cruz que
emigra lo hace por razones de tralkbaje y de estudios, clbservandose una clara
tendencia a nivel provincial y cantonal de emigracién por parie del génerc
femenino por rozones de frabajo, no as por razones de estudio, en Santa Cruz
disminuye las mujeres que emigran por rozones de estudios en relacidén al
genero masculine, dicha tendencia tamkién se manfiene a nivel Provincial.

E ciclo de crecimientc de Galapagos se encuenira determinade por el
crecimiento de la poblacidn de inmigracidn, v a la vez crece la presion para
abrir nuevos recursos para = desamrollo, s2 incrementa la demanda por
obtenar servicios plblicos v legan mas inmigrantes para disfrutar los beneficios
de una economia creciente y un estandor de vida econdmico mas alto gue
en &l Ecuador continental.

De acuerdo a las cifras poblaciones de la migracidn hacia Galapagos vy desde
la misma, es evidenfe que los cifras de inmigracion son altas en comparacion

2 ® @ ouseQ
&= = == AMEcuapor
Anexos.

P&ging

ROLWOD ¥ ORDEMAMIENTO TERRITORIAL DEL CANTON SAMTA

con la poblacion gque emigra hacia ofro destine. Lo peblacion gue sale de las
iwlos o hace hocia el Bcuador confinental, buscando mejores oportunidades
en cuanto a educacidn, desamollo y experencia profesional,

Grafico: Ciclo de Crecimiento de Galdpagos.
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Fuente: Analisk socio contmico de lo sfuadon actual en el archipislogo, FCHD, 2010

Este ciclo de crecimiento de Galapagos, evidencia de una poblacién gue
ernigra en menor escala que de la poklacion que reside en el territorio, lo gue
ejerce una creciente necesidad por demandar mas recursos y servicios y por
lo tanto una mejor respuesta peliica con actifud v liderozgo para emprender
grandes cambics que coadyuven no solo al bensficic de los viitantes de
Calapagos sino al de su poblacidn: mejorar 2l acceso a recursos v servicios y
por lo tanto mejorar su calided de vida alineado con los objetivos del Plan
Macicnal del Bueen Vivir sin perder el enfogque de conservacion del medic
amipiente y especies de las Islas.

Otro aspecto que no puede omifise es los efectos que frae la migracion hacia
las klas, siende la mas poblada y con mas canfidad de inmigrantes Santa Cruz,
& reguiere crear condiciones y ejecutar accione:s adecuadas paora afrontar
dichos efectos migratorios; quiza y a pesar de tener la Ley de Regimen Especial
aprobada en el afic 1978, no ha conseguido los efectos de confral migratorios
esperados, por lo cual tenemos odn en Galapogos tosas considerables de
inmigracién y crecimiento poblacional; lo gue obliga a emprender acciones
inmediotas que garanticen los objetives de la Ley sobre todo porque el
crecimienfo poblaciconal no ha ide de la manc con el acceso de calidad de
los recursos y servicios, lo cual analizarernos en los componentes de educacion
y salud en este mismo capitulo.

EDUCACION, SALUD, NUTRICIGN

EDUCACIGN

En el cantdn Santa Cruz, con respecto la oferta educativa bdasica y

s % @. ,_:pmy_*_'f__vAL,'FfENQ AME,:;uADC:E
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Articulos cientificos sobre el surgimiento de las islas.

SOBRE EL SURGIMIENTO Y HUNDIMIENTO nds: en RW. Decker, T.L. Wright y P.H. Steadman, D.W., T.W. Swafford, DJ. Donahwe y
DE LAS ISLAS GALAPAGOS sfffer, editores, Volcanism in Hawail, vol. 1, ALT. Jull. 1991, Chrasology of Hulocens
G.5. Ariculo Profesianal 1350: 99-621 vertebrate extinction wﬁ\h«zél}il‘lflgm islands:
5 36: 126-133,
Por: Deanis Gelst ,,.,Z;%w" Fw,’;wf,i.‘.i,’ Mo R TI!\mc;.":.‘l"gf:‘H\Tmtmm Hazards, American
. . dovelopmeni of Siems Negra _vakane, Geophysical Union Shon Coarse in Gealogy . . o
Aﬂnd.ev_wmfu el promedio al que crecx.-.n Gl o Gyl oy ol Nows LN D 20 L y s& aswme un promedic de crecimicnio Tabla 1. Estimacicecs dc afios ¢ eswrgenci pars
los wolcanes bajo ¢l mar, e necesanio Simkin, T., y Siebert, L 1994, vcm”?a of the Coliege, Bend, Oregon, EE.UT. constante  que  produce  um  surgimienio voloanes slectos de las Galipagos.
T 1 World, Geoscience Press, Tucson, P
establecer los varios mecamismos por los eatmmnade de 200,000 o 300,000 sfios {Geist «t. Vol Minims Mizi
cuales peurre ol erecimiento (Figora 1) Al al, 1954}, Es probable que este estimado sea Fersandins 000 0600

occidente  del  archipiéligo, los  wolcancs
individuales crecen vy surgen sobre el mar
debido a dos efecios principales.  Primers,
como |la Placa de Mazca viaja sobre o punio
caliente de Galipagos, el suelo maring se eleva
debido a la expansion  termal. 5S¢ ha
promosticads que la hincharon termal de
Galdpagos es silo de 400 m de alura (Epp,
14984}, El suelo marine al oeste de Fernandina
ey de alrededor de 3200 m de profundidad, de
MANET que &5 necesario que s¢ acumulen en la
hinchazdn 2800 m de lava para formar una
isla, En realidad, s¢ requiritia mucho més
magma, debido a que la lava erapciona de un
volcin ocednico, el peso exird causa que la
capa exterior de la tiemra se hunda en el manto,
formando wna base profunda.  Por ejemplo,
Feyghner ¥ Richards {1994} estiman que la
base de la capa exterior es hasta 7 km mis
profunda bajo Isabela de o que es hacia el
oegle: el otras palabras, por cada | km de
elevacion de un volcin, ocurren casi 4 km de
“hundimients”,  Pere los volcanes tambidn
macen desde abajo, de magmas que se congelan
debajo de la terra ¥ de cristales depositados
por magmas durante su ascenso. Crisp | 1984)
estima que s3lo el 20% del magma que penetra
la zapa esterior erupciona alguna vezr de
volcanes ocednicos, ko cual sugiere que para
una aprocimacion preliminar el hundimiento
de um volein estaria balanceado por la adicidn
el magma que no erupciona.

Para comenzar, Siern Megra es un buen
gjemplo porgque el frabajo de Reynolds etal.
(1925) ha documentado completamente las
edades v volimenes de las lavas, explotande
una lEgnica reckentemente desarroflada por
muestro colega Mark Kurz que atiliza "He
cosmogenice. La lava mas antigua expuesta
en Sierra Megra es de alrededor de 6.900 afos,
implicando que el volcin es vuelte a igualar
{reemparejado) cada 700D abes.  Por las
determinaciones de Ia edad v determinacidn en
el campo de Jos volimenes del flujo de lava, la
tasa de crecimisnto de Sierra Megra es de casi
I % 10° m¥adio (1°000.000 metros cibicos’
afio). El volumen subaéreo de Sierra Negra es

3%, Vidcana
<t
anic Lill
—

2
4 Dea P— /K_
F\‘[\\ Dd-i_p._sla__.__
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PUNTO CALIENTE ¥ GALAPADLR

Figura 1. Nuitraciin eaguemitics d¢ los Ffermies Nactores que
lvan & sargimeenio ¥ bundimiento de on volohe 1) erepoiia
e [ v e Toistian hoe wolcaset deide su eepeifes. 2) Cama
Iz bwvefers ooesmica pas schre el punin calienie Galipagrs, se
expande dehidn al calor dewde el punte cibeste 1) De mendo
2 como 52 enfria 25 rocas magmaticas lege de una crepoitn v
on Tewndun b del puntes caliente, se coatrich. 4] F) pen 8
Ii5 FDoRS reckmlEments Proencd que B nosiore oodania se
henda. 5} Lina dioonccds canlidad de ragma ai saupda <n ol
menar del voledn, cossenda su asparsios &) El nivel del man
eee v oo, priscpilmele debids s ki ockos isierglacisl
ghacisles.

de casi T x 10V m', de manera que el volcin
probablemente  emergic  hace menos  de
TO0000 afios.  Histiricamente (donde las
estimaciones son mids exactas), Swerra Megra
ha erupcionado a uma tase diez veces mayor,
siendo concehible que Sierm Negra emergicra
hace sdlo TOOM aftos.

A menudo se ha dicho-que Femanding
tiene TOOUNO afos, pero esta es una mala
interpretacidn, dado que nuestre Gnico apremis
(de paleomagnetismo) es que liene menos de
MOO00  afios;  en mucho  esto e
completamente incierto.  El volumen subaéreo
de Fernandina tiene aproximadamente % x 10"
m'.  Utilizando un promedio estimado de
erupeion de 3« 107 mVadio [Reynolds, 1994),
Fernanding podria haber crecido desde e nivel
del mar hasta sy tamafio actual en menos de
300000 aibos.

Indudablemente Alcedo es mas viejo v
menos  activa  gque los  otros  volcanes
accidentales.  Rocas de hace tanto como
150000 afios estin expucstas en su superficie,

Naticias de Galapagos v.55 and 57, Version en Espafiol 1997

conservador, debido a que Alcedo podrin ser lo
suficientemente antiguo para haberse hundido
por olros mecanismaos (ver mas abajol, v las
tecnicas utilizadns para estimar las edades de
surgimiento de las islas mds antiguas podrian
ser mas apropiadas (Tabla 1),

Los otros veleanes occidentales son tan
poco conosidos que une solo puede especular
sobre sus edades de surgimiento, Sobre la
basze de los promedios de erupcidn histdncos,
sus grandes altitedes, ¥ su juvenil morfologia,
los Wolcanes Wolf v Cerro Asul probable-
miente emergicron aproximadamente al mismo
tiempo que Fernandina vy, Darwin en una fecha
intermedia emre Aleedo v Fernandina,

Es importante anotar que cada uno de los
voleanes de lsabela puede haber formado islas
individuales lucgo de su emergencia, pero
después se unicron con sus vecinos. Esto es
particularmente obvio en el Istmo Perry donde
las laves muy jovenes de Sierra Megra se
plegaron sobre Alcedo, construyendo un istmo
de lavas a sibo unos pecos metros sobre el
nivel del mar. La implicacion es que las
especies terresires que habitan Sierra Negra v
Cerro Azul en la acivalidad, pudieron haber
evolucionado  con  larges  periodos  de
aslamiente de  poblaciones del norte  de
Isabela  [gualmerte, las lavas muy jovenes
que conectan los Volcanes Ecuador y Waolf
sugieren que ¢f Volcin Ecuador originalmente
puede haber sido una isla aislada antes de que
se formara un puente de lava, La evidencia cs
menos ciena para bos otros voleanes, pero es
probable que cada uno se levantara como una
isla separada por lo menos durante un tiempo
luego de su surgimiente. Es posible que, como
el agua en el Canal Bolivar es poco profunda
podria llenarse ficilments con lava, Depende,
por supuesto, de si bos volcanes continuardn
cmiticnde lavas mis rdpidamente de o que se
hunden.

La edad de emergencia de la lsla mas
antigun es apuntalada por dos formas de datos.
Primero, las lavas subaéreas expuestas mis
amtiguss que han sido fechadas con precisidn

Welly Cewa Azul
Seerma Magra v Darwin T0.000 OO0
Alceda

TS0HHE LD
santiagn TTOAHHE 24000000
Ribids FHHLO00 25000000
Finztn UU4HLOUD 200,000
Santa Cng T2O0000 3600, D00
Florcana 500,000 3 3000000
Zanin Fe RO G 4 E00000
San Cristibal 20000 6300000

por la técnica de potasic-argon {recopilada
mas recientemente por White et al, 1993},
Estos datos establecen una edad minima de
emergencia. Lo edad méxima puede ser
cstimada wnlizande wn modelo  de pante
caliente, donde sc posiula que cada velcdn
emergib primero donde esth Fernandina ahora,
y desde entonces han sido llevados a su actual
posicidn por el movimente de ln Placa de
Mazea (37 mmiafbo: Gripp v Gordon, 1990),
Los resultades de estas estimaciones para la
igla mde grande ¥ para Alcedo estin reportados
en la Tebla 1.

El estimado mayor puede ser sustencial-
mente mds  grande que la edad real de
emergencia, debido a que wvarios de los
volcanes pueden haber emergido bien aguas
abajo de Fermandina, Muchas de las islas
menores, como Daphne Mayor, Champion y
las cuatro Guy Fawkes casi indudablemente
emergieron bastante al este de Fermandina y
tiznen probablemente no més de varios cientos.
de miles de aflos. Alguea ver se pensd que
Espaficla ¥ Sanwm Fe emergieron debido 3 una
falla en ¢l levantamiento del suelo marino més
antiguo (McBirney y Williams, 1969}, pero
desde entonces se ha mostrado gque son
fug'rnml;os de escudos voledmicos subnéreos,
de manera que las edades de sus lavas tambisn
refbejan edades minimas de emergencia. Indu-
dablemente existen alpunos isloles menores
debido al levantamiento tectonico de lavas
submarings mis antiguas, especificaments
Balira, Seymour y Plazas, Al contrario de
obtros  levantamientos menores en Punta
Espinoza, Bahin Urving v Villamil, la mayor
parte de las emergencias se debe enleruments
al voleanism,

Naticias e Gal3pagos v.55 and 57, Viersion en Espafiol 1997
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1. Introduccitn v marce concepiual

Las provincias igmeas ¥  cordilleras
submarinas constifuyen algunss de las mayores
manifestaciones de magmatismo terresire, pero su
orizen v el funcionamiento de los mecanismos de
genesis son relativamente desconocides. En este
articulo, nos referiremos a este tipo de magmatismo
como magmatismo de punio caliente, mo como
signo de alta temperatura sino para denominar una
localidad en gque se produce un exceso de magma,
a sus distintas expresiones superficiales con el
térming genérico “provinciss igneas™ y a la fuente
de ambas como “snomalia de fusion™. Una de las
caracteristicas comunes del magmatismo de punto
caliente &5 Que Do OCWITE Decesariamente en los
limites de placas tectonicas, lo cnal indica que no es
producto directo del ciclo tectomico. Mientras hay
fuertes evidencias que la corteza ocednica normal
(peridotitica y de ~7 km da espesor) es producto de
la fusion por descompresidn de un manto ocednico
normal (pirolitico ¥ temperatura da ~1300° C) que
asciende pasivamente en respuesia a la expansion
oceinica (McEenzie v Bickle, 1988), ¥ que el
wolcanismo de arco resolta de la fusion inducida
en el manto continental por deshidratacion de la
corteza subducida en margenss convergentes,
el mazmatismo de punto caliente se poede dar
aparentemente en cualquier punto de la Tierra.

El modelo mas smplismente acepiade para
explicar la ocurrencia de este tipo de magmatismo
es el de ploma térmica (Wilson, 1963; Morgan,
1971). Este modele defiende gue el exceso de
magmatismeloproducenunos surtidoresdematerial
mas caliente (v ligero) que el manto circundante
llamados “plumas mantélicas™ que se generan por
imestabilidades térmicas en la frontera entre manto
inferior y micleo externo (a ~2900 km) ¥ ascienden
hasta la superficie. Es la asuncion generalizads de
una temperatura elevada come tnica explicacien
posible para el exceso de magmatismo la que ha
suscitado la denominacion de “punte caliente™
(hotspot en inglés). Esta vision de un manto
relativamente homogéneo salpicado por diversas
plumas {entre 30 v 50; e_z., Courtillot et al., 2003)
es consistente con las anomalias de baja velocidad
de propagacion de las ondas sismicas (velocidad
sismica) extendiéndose desde la superficie hasta ls
base del manto que se han observado bajo alzunos
punios calientes en varios modeles tomografices
(e.z., Zhao, 2001; Montelli et al | 2004). Al estar
ancladas en el manto inferior, la cinematica de
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las plumas mantélicas es independiente de la
de las placas tectonicas, por tanto este modelo
explica la ccurrencia sparentemente arbitraria del
magmatismo intraplaca, asi como la immovilidad
del sistema de referencia de pumtos calientes y,
por tanto, la formacién de cordilleras submarinas
progresivamente mas antignas en la direccion del
movimiento de placas, como las de Carnegie y
Cocos.

La principal implicacion del modele de
pluma térmica en cuanto a la estructura cortical
es que la elevada temperaturs del manto (hasta
400° C por encima de la mormal segin White y
McKenzie, 1989) comporta la generacion de
magmas enriquecides en MgO (en olivino), que
se emplazan formande una corteza engrosada de
velocidad sismica y densidad elevadas. Buena
parte de estudios geofisicos en provincias igmeas
muesiran efectivamente cortezas engrosadas con
raices de alta velocidad v densidad, como Hawai
(Watts y Ten Brink, 1989), Canarias (Ve etal., 1999)
o Reunién (Charvis et al., 1999), en conjuncién
con anomalias de baja velecidad en el manmo.
Estas son las principales evidencias geofisicas
que han permitido definir historicamente estas {y
otras) provincias igneas come la huella soperficial
del impacto de una pluma térmica.

51 bien hay cierto comsemso en gue las
plumas térmicas constituyen uma atractiva
explicacion para la ocorrencia de magmatisme
de punto caliente, cada vez hay més evidencias y
voces disonantes que sugieTen que Do siempre esto
es asi. Pumtos calientes de primer orden como el
de Islandia o Galapagos muesioan snomalias de
baja velocidad confinadas unicamente en el manto
superior (Montelli et al | 2004), existen indicios
claros de gue la diferencia en la temperatura
de cristalizacion de magmas generades en
dorsales (MORB) v en islas oceanicas (OIB) es
practicamente inapreciable casos notables
como Hawsi o Reunidn (Falloon et al , 2007) ¥,
por altime, la velocidad sismica y la densidad de
corteza inferior provincias velcanicas como
Kerguelen (Charvis y Operto, 1999) o el Atlantico
Horte (Eorenaga et al., 2000) son inferiores a lo
que cabria esperar si proviniesen de la fusion de
un manto andmalamente caliente. Paralelamente,
esmudios recientes muestran gue la composicién
del manto, su contenide en agua y wvolatiles, o
la tasa de ascensidm, son tsn importantes como
la temperamra en &l control del volumen de
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magma producido asi como de las propiedades
fisicas v quimicas de la corteza (e.g., Ito et al.,
1999; Maclennan et al., 2001). Asi, ] exceso de
magmatismo se ha atribuido a la presencia de
componentes de alta fosibilidad como eclogita
derivada del reciclaje de corteza ocednica, o a la
presencia de agna, en puntos calientes como Hawai
(Sobolev et al., 2000), Acores (Bonami, 1990,
Islandia (Foulger ¥ Anderson, 2005) y Galapagos
(Sallarés et al., 2003, 2005).

Uno de estos casos especiales lo constituye
poes la Provincia Volcinica de Galdpagos (PVG).
Investigaciones recientes, y enespecial las llavadas
a cabo por el IRD en colaboracion con INOCAR
v ofras instituciones en el marco de los proyectos
PAGANINI-1990 y SALTERI-2001, han permitido
obtener informacion detallada de la estrucura
interna ¥ propiedades fisicas de la corteza enm
diversos puntes de la PV, especialments en
las cordilleras submarinas de Cocos, Carnegie v
Malpele (Sallatés et al., 2003, 2005; Sallarés y
Calshorrano, 2007). Esta informacidn de caricter
fisico ¥ estrucmural ha permitide reswingir el
origen y naturaleza de la anomalia de fusion del
manto e identificar los parametros gue gobiernan
el proceso, asi comeo recomstruir la evoluciom
geodinamica de la PVG los ultimes 20 m.a.
(Sallarés vy Charvis, 2003).

El objetrvo del presente articulo es describir
los trabajos reahzados por el IRD-Geosciences
Aznr con datos adqundos en estos provectos.
Los contenidos se estructuran en cuatro secclones.
Tras descnbiren la primera el marco geodinamico,
en la segunda se presentan los datos geofisicos
utihzados v en la tercera la metodologia aplicada
para obtener los modelos. En la ultima seccion
se describen los resultados obtenidos, referidos
en parbcular a la estructma litosfénea, sus
propiedades fisicas, ¥ sus impheaciones en cuanto
a la naturalera de la anomalia de fusion

1. Comtexto tectomico regiomal

El primer modele consistente de la evolo-
cion tectonica de la PVG lo establecieron Hey
(1877}, Lonsdale y Elitgord (1978) en base a datos
magnéticos ¥ batimétricos. Su modele se remonta
1 ~23 m.a., sugiriendo que en esa época hmbo uns
impartante reorganizacion de placas en la region,
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iniciada con la mapmara de la placa de Farallon
original & lo largo de una zona de fractura pre-
existente orientada ENE. A continuacidn se inicid
la expansién ocednica ¥ la apermra de la dorsal
de Cocos-Nazca (DCN), originindose las placas
de Cocos y Wazca. La interaccién entre la dorsal
v el punio caliente de Galapagos, que, segin la
mayoria de antores, ha estado active en la region
desde el Cretacico Superior (e.g., Duncan y Har-
greaves, 1084), edifico las cordilleras volcanicas
submarinas de Carnegie y Cocos asi como la plata-
forma insular actual (Figura 1). La orientacion de
las cordilleras es pues un claro indicador de la di-
reccion del movimiento de las placas en referencia
al punto caliente.

En base al andlizis de las anomalias magne-
ticas se ha propuesto que el desarrolle de 1a DCH
ha ocwrride en tres fases. La orientacion de la
dorsal cambic de la original ENE (23-19.5 ma)
hasta WT5°E (19.5-14.5 ma]) v finalmente has-
ta la actual direccion E-O (14.5-0 m.a) (Barck-
hausen et al., 2001). Estos datos mumestran asi-
mismo que la historia de propagacién a lo largo
de la DCN e: complejs, v estd caracterizada por
la ocurrencia de motsbles saltos hacia el Sur en
el aje de expansién, reflejados en la spertura de
prominentes fallas de desgarro, como la del Inca
(Figura 1), entre 20 ¥ 14.5 m.a., gue hicieron que
el ponte caliente se mantuviese cercano al gje de
1a dorsal en este periodo de tiempo. La activacion
del mayor evento tectonice de la DTN, la Zona
de Fractura de Panama (ZFP) (Figura 1), ocurmid
hace unos @ m.a. (Sallarés y Charvis, 2003). Este
evento causd el fin de la expansidn al Este de la
ZFP (Hey, 1977), manteniéndose activa al Oeste
hasta la actualidad La cordillera de Malpelo,
coyo punto culminante es la isla qoe le da el nom-
bre, anfipuamente continuacion de la cordillera de
Cocos, fue separada de ésta por un movimiento de
desgarmre dextral a lo large de la ZFP (Lonsdale v
Elitgord, 1978). Las medidas de GPS existentes
indican que la placa de Cocos se estd moviendo
3 ~83 km/m.a. en direccidn N41°E, mientras que
1a de Mazca subduce pricticamente perpendicular
bajo la Sudamericans & ~58 km'm.a  (Trenkamp
et al, 2002). La edad de la cordillera de Cocos
gue sobduce en la actmalidad bajo Costa Rica es
de unos 14-15 m.a. en base a datos radiometricos
{Wemer et al., 1999), misntras que las muestras
mas antizuas datadas en la cordillera de Camne-
gie, asi como de Malpelo, tienen unos 19-20 m.a.
(0" Connor et al., 2007).
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Figura 1. Mapa batimatrico do la Provincia Volcamica do Galipages mostrando los principales alomentos tectomicos y gealogicos. Los
mcuadros mussian la locabizacion de las zoms de esndio de los proyecies PAGANTINI-1999 v SALIFRT-2001 ¥ ks linsas groesas los
perfiles sismicos modebizados ex este trabaje. Los mimsros an mecuadro mdicen ] méxime sspesor cortical obtunids o cada pefl

Armtaimos: ZFP (Zona de Frachm do Panaps).

5i se ssume que &l foco acovo del punto caliente
esti actualments bajo la isla mas activa del archipis-
lago (Isabels), la distsncia entre la dorsal v el centro
de 1a anormalia es de ~190 km_ La tasa de expansion en.
de la dorsal a 90 ® Oeste es de 60 = 4 km'm a. de ace-
erdo a las reconstrucciones globales en base al mod-
elo NUVEL-1A (DeMets et al., 1994). Es importante
destacar que la orientacion E-W de la cordillera de
Camegie en un contexto de expansién N-S a lo largo
de la DCM implica necesanamente gque la dorsal ha
migrado hacia el norte con una velocidad similar a la
de la componente sur de la expansion, ~26 kmma
segim Sallarés y Charvis (2003). La migracién de la
dorsal combinads con los saltos del eje de spernma y
las variaciones temporales en la tasa de expansion, ha
originado notsbles variaciones temporales en 1a local-
izacion relativa del punto caliente v la DCH. Asi ha
estado en ocasiones centrado bajo la dorsal (-20-14.5
m.a.), otras veces al Norte (~14.5-7.5 m.a) y otras al
Sur (~7.5-0 m.a.), de acuerdo a la interpretzcion de las
anomalias magneticas (Wilson y Hey, 1995).

3. Dates geofisicos utilizades

Los datos geofisicos utilizados en este estudio
son los adguirides en las campafias PAGANINI-1900
v SATTERI-2001, ambas reslizadas en colaboracion

entre [RD-Géosciences Azar e Ifm-Geomar (Kiel,
Alemaniz). El objetivo central de las campatias fue la
adiuisicitn de datos de sismica de reftaccion ¥ reflax-
ion de gran angulo (SGA) a traves de las cordilleras de
E'oous,CameglenyJpeln(Flgm 1). Posteriormente
los datos sismicos se complementaron con datos gravi-
metricos v batimétricos de compilaciones globales
(Sandwell ¥ Smith  1995) para definit los modelos es-
mucnurales. En esta seccidn se describen hrevemente
los datos adquiridos v el sisterna de adquisicion sis-
cifn mas extensa o detallada de la técmica, asi como
sobre los méwndos complementarios (gravimeiria y
‘batimetria), recomendamos 13 lectura de ratados de
geofisica como el de Fowler (2005).

Los sistemas de 5(GA se componen de una fuente
de energia, en estudios marinos un cluster de cafiones.
de zire comprimido, ¥ de una serie de receptores, en
muestro £aso sismometros de fondo ocedmico (OBS,
Ocean Bottom Seismometers) de IRD-Geosciences
Ay y de Ifm-Geomar Les OBS, como su nombre in-
dica, se despliegan en el fondo del océano y registran
las vibraciones generadas por las explosiones que se
repiten a 1o largo de una determinada trayectoria. Las
distancias de registro pueden ser grandss, en condicio-
nes favorables hasta més de 300 km Es decir, sufici-

entemente amplias para registrar no solo las reflexio-
nes sino también refracciones a los distintos niveles ds
Ia corteza. Bsta es una diferencis fondamental respecto
a los sistemas sismucos habituahmente ntilizados en
smbito industrial (Ia sismica de reflexién mulficanal,
SMC), donde la distancia entre fuente ¥ receptores es
menor (<10 km), registrandoss esencialmente las re-
flexiones cussi-verticales en las discontinmidades ge-
ologicas. En los registros sismicos de SGA., de los que
se muesran dos ejemplos en la figura 2, las reflexdiones
se identifican como hipérbolas ¥ las refracciones (que
comesponden 3 las “primeras llegadas™) como seg-
mentos de linea recta cuya pendiente es inverssments
proporcional a la velocidad sismica. La confizuracion
del sistems de adquisicidn, a difersncia de la SMC,
no proporcions imagenes directamente interpretablas
del subsuslo: la mformacion de los registros sismicos
debe procesarse y ntilizarse para obtener modslos de
velocidad sismica asi como la localizacion v gecmetria
de los reflectores.

Los registros sismicos obtenidos en los perfiles
adquiridos 3 través de las cordillerss submarinas de 13
PWG (Figaras 2 ¥ 3), tienen varias caracteristicas co-
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mmnes. En primer hugar, el conjunto de las primeras
llegadas, comespondientes a las refracciones en los
distntes niveles, muesoa una pronunciada curvanira
a cortas distamcizs del receptor que refleja la existen-
cia de un marcado gradiente de velocidad sismica en
los miveles mas someros de la corteza (las capss 1y
2 ocednicas). La velocidad sparents de esta fase (Pz
en la fizura 2) varia entre ~2.5 ¥ 6.5 km's a distan-
cias menoras de 20 km del receptor. A partr de este
panto, la curvarurs es mmcho mis susve kasm distan-
cias varisbles (entre 40 ¥ 150 km del receptor). Esto
indica la presencia de un gradiente suave en los niveles
mferiores de la comeza, correspondientes a la capa 3
oceanica, cuya velocidad aparente es de 6.5-7.5 kmis.
Dm:uammmcummgqmlnfﬂepgumngm
3 1A prominente fase aproximadsmente
Wammmmm&mmm
en la figura ). La distancia varable al punto de tan-
zencia indica cambi bles del cortical
a lo largo del perfil. El conjunte de la informacion
coutenida en forma de fases sismicas en los distintos
registros es la que se utiliza para obtener los modelos
estructurales.

i)

S0 73 {{V]

125

Dismnce (kmp
150 175 M0

Figura 2. Eagistros stsmicos de Stsanica do Refraccien v Roflaxion ds Gran A=golo (SGA). Los datos correspondun a dos ragistros 2 lo
largo de los perfiles P1 (a) ¥ P35 (&) en sendos Simomstres de Foedo Oosanice (OB3). Pgidentifica Iz fase commespondiante 2 12 mfaccion

ical ¥ PmP ala

an Lz bass de [ corteza (L4, ol Mohe).
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Distancia del nuacleo de la Tierra a la corteza.

MODELO ESTATICO
{basado en la composicion
quimica de las capas)

Corteza
continental
{25-70 km)

MODELO DINAMICO
(basado en el comportamiento
mecinico de los materiales)

Dscontinudad
de Mohorovicic

75100 kmn

350 km
670 km

Discontinuidad
de Wiechert-Gutenberg

2900 ke 2900 km

Diiscontinuidad

de Lehman 4980 km

Zona
de transicidn ' v 5120 km 5120 km
interno Nﬁdea'
interno
6.378 km 6378 km
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Corrientes que convergen en Galapagos.
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Distancia desde el “punto caliente” hacia los volcanes de las islas habitadas.

453'm

Google earth
L

acion -137 m

anancialPerd deealav: 18918 m. -1784 m Inclinacion max. - 3

Isla Fernandina, volcan Pajas.
Fuente: Google earth, 2012.
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Distancia desde el “punto caliente” hacia los volcanes de las islas habitadas.

Grafico: Min-,

Tata : 4 km ncialPérd de alev; 2B36m. -2947 m Inclinacion max - 31 5%, -54 B%

Isla San Cristébal, volcan San Joaquin.
Fuente: Google earth, 2012.
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Distancia desde el “punto caliente” hacia los volcanes de las islas habitadas.

Grafco: Min rom., W2 . 1384 m

Ganancia'Férd . de alav ; 2408 m. -2658 m

Total

Anexos.

Isla Santa Cruz, volcan Crocker.

Fuente: Google earth, 2012.
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Distancia desde el “punto caliente” hacia los volcanes de las islas habitadas.

avy, NGA, GEBCO
pot Image

0 S 919 Q elevacion 941 m  alt ojo

Grafico: Min
Ganancia/Perd de alev ; 1844 m, -1483 m Inclinacién max - 64 4%, -38 9% nelipgacion prom - 3 6%
1266 m

1000 m

58.1 km

Isla Isabela, volcan Sierra Negra.
Fuente: Google earth, 2012.
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Planos y mapas referenciales.
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Planos y mapas referenciales.

MAPA DISTRIUCION Y DENSIDAD DE LA POBLACION EN LA REGION INSULAR 0 DE GALAPAGOS
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Planos y mapas referenciales.

FLUJOS DE TRANSPORTE MARITIMO Y AEREO DE PASAJEROS Y CARGA HACIA LA REGION INSULAR 0 DE GALAPAGOS
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Planos y mapas referenciales.

MAPA DE INFRAESTRUCTURA EN LA ISLA SANTA CRUZ REGION INSULAR 0 I!EWGMﬂPAﬁos
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Planos y mapas referenciales.

Anexos.

Mapa: Uso de Suelos de Puerto Ayora
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Tuente: Catastre Urk-amns 2011 GARNMDLIC
Haboraciéon: Secretaria Técnica de Planificacidn y Desarrollo Sustentable



Planos y mapas referenciales.

Mapa: Densidad Poblacional por Barrio
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Fuente: Catastro Urbano 2011 GAMDSC
Haboracién: Secretaria Técnica de planificacidon y desarrollo Sustentable
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Planos y mapas referenciales.

Anexos.

Mapa: Ubicacion de Instalaciones Deportivas y de Diversion
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Haboracion: Secretana Tecnica de Planficacion y Desarollo Sustentable



Planos y mapas referenciales.

Figura. Mapa que muestra la ubicacion de los predios edificados, en
construccion y no edificados.

Urbanizacion
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SIMBOLOGIA
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[ | LimiTE BARRIOS
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Fuente: Catastro Urbano 2011 GAMDSC
Haboracion: Secretaria Técnica de planificacion y desarrollo Sustentable
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Planos y mapas referenciales.

Anexos.

Mapa: Infraestructuras Urbanas de Puerto Ayora
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Haboracién: Secretaria Técnica de planificacion y desarrollo Sustentable



PDOT - Plan de Ordenamiento territorial Santa Cruz.

LAN DE DESARROLLO ¥ ORDEMAMIEMTO TERMTORIAL DEL CANTON SANTA CRUL
desamrollo, define las pesiblidades de conformacion de circuitos para la

implementacion de servicios a la comunidad local & insular

La importancia estratégica a estos seis grandes sitemas, idenfifica los objefivos
a alcarzar en &l Plan de desamcllo y Ordenamiento Terrtorial, gue sustenta la
mayora de los componentes del temtofc de Santa Cruz.

@ conservacion ()
1 = AMEcuzbor

Pagina

PLAN DE DESARRCLLO ¥ QRDEMAMIENTO TERRITORIAL DEL CANTOH SAMTA CTRUL
EL MODELD ESPERADC DEL USO DEL TERRITORIO
Definicione:

Fara la elaboracion del analsic de Diagnostice y definicion del modelo
territorial actual nos remifimeos a los diferentes insfrumentos de diagndstico
eloborados desde diferentes fuentes de infornacidn interinstitucional v los
eloborados por la fundacion Sontfioge de Guayoquil, quienes recogen los
fracojos de diagndstico elaborados por los Técnicos de AME, asimismo se
recogen vafos documentos e informaciones de analisis de la Secrefara
Técnica de Planificacion y Desamrcllo Sustentable del GADMSIC, en esta Oima
se ha procedide a sistematizar y certificar toda la informacion tabular y
gecgrafica de Galapagos y en especial de Santa Cruz gue incluye la
informacién gensrada en e Censo de Poblacién y Vivienda del 2010 a nivel de
manzana de todos los cenfros poblados de la provincia, se georeferencia la
informacion del catastro urbono actual v el cofastro rwral generado en
convenio con el SIGTERRAS; con estos antecedentes procedemos a mostrar un
resumen de los andliss realizados para la determinacion del Modelo Teritoral
actual de Sanfa Cruz

El conjuntc de warakles y sus inter relaciones se combinan enfre ellas en el
terriforio, integradas en cuatro ejes basicos [el Sistermna social, el Sistema
ambiental, el Sistema econdmico y el Sistema poliico, ademas de los Sistemas
de asentamientos Humanos y Movilidad], conformados por mditiples varalkles
que consfituyen la base temritorial.

En esfe grafico se clbserva la mportancia de cada variakle en el teritorio y las
inferrelaciones gque cada una desarrclla con las demas.

Funcionamiento actual e interrelaciones temtoriales

Floborooion STRDS 2012

@ conseracion ()
1 == AMEcuabor
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PDOT - Plan de Ordenamiento territorial Santa Cruz.

PLAH DE DESARROLLO ¥ ORDEMAMIENTO TERRITORIAL DEL CAMTON SANTA CRUL

Grdfico: Tendencia de Expansion de Pverio Ayora hacia Bellavista.
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Baborado: Fundocion 3antiogo de Guayagui, 2012

La fendencia de expansion de Puerto Ayora es hacia Bellavista a lo large de la
via gue las articula, en los 5.8 km. Sector que ya se encuenira ccupado en su
primera mitad por instalacicnes institucionales y de servicio urbano.

Las fierras ferdiles que rodean a Bellavista hacia el sur y que fueron divididas en
fincas estan en un fuerte proceso de reconversion a fincas habitacionales en =l
sector Thomas de Berdanga, en donde ya inclusive se ha sulbdividido un macro
lote en un condominio de vilas individuales lamado Santa Cruz Garden con su
infraestructura propia, siendo este el primer modelo de urbanzociones
cemadas infroducido y gque es comun Ufimamente en los sectores alfos y
medios altos de varas capitales provinciales del continente. Ete sector crea
un nuevo polo residencial gue salta soore la tendencia del uso para servicios
gue 52 venia dando en la periferia del puerto. De la misma manerna, 52 han ido
lotzando ofras fincas en el lado osste de la via dentro del mismo sector.

Por lo tanto, se podia afimar que el modelo wrbanc concentrado del puerto
estd en proceso de transformaorse en un modelo mikto concentrado —lineq,
definido as por la resiriccion gue impone 2 PNG en los limites del suelo para
uso humano.

La reciente integracion bajo ordenanza aprobatoria del macro bario B
Mirador en el inicio de la via entre e Puerto y Bellavista, refuerza y consclida
esta tendencia.

AREAS URBANAS ¥ CENTROS POBLADOS

2 % @: C.?'?‘i‘,’_‘._‘!’.ﬁ.-f.'.‘,’-f"g AMEcusnoe
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LAN DE DESARROLLO Y ORDEN/ HTO TERRITORIAL DEL CANTON SANTA CRUL

CARACTERIZACION DE PUERTO AYORA

El 88%, de la superficie de la izsla Santa Cruz [F2.40) Ha, ez Pargue Macional
denfro de esta superficie los dreas colonizadas tantc en la zona urbana y
rural, comesponden a 143 y 11 .22 Ha. Respectivamente. [PDOT SANTA CRULZ,
AME, 2011)

Grafico: Expansion Urbana en Puerto Ayora
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Fuente: Deparamenio Planiicacion Municipal, exposicion PPT Arg. Alesandm Cedefio, 2011.

La ccupacion del suelo actual del mayor centro poblado del cantdn Santa Cruz
es5 resultado de la ccupacion histdhica de diferentes procesos wbanos gue se
indicaron e forma débil hasta los afos 40. A pariir de esta década se comienza
a consclidar el primer sector conformado por el actual Centro Urbano v Pelikan
Bay asi como las Minfas, ¥ cruzando la via se inicia el barmo Punta Estrada, que
en conjunto cuya caractenstica principal es el borde marinc, a fraves del cual
se redglizan las diferentes actividodes productivas de pesca, comercio e inicio
del turismo. Bl eje arficulador es desde ya la via Charles Darwin.

A paortir de la implementacion de la via Balfra hacia Belavista se orienta la
ocupacién del asentamientc en una segunda fase enfre los afics 50 al &5,
caracterizandose el nuevo sector por ser drea habitacional con inicios de
coredor comercial y se confomman los bardos Los Acacios y Alooroda. Las
nuevas demandas de espacic vroanc por las migraciones crecientes entre los
afios 65 al B0 levan a ampliar las perferas de los bamics anteriores en una
tendencia de crecimiento concéntrico v se da origen a la conformacion de los
bamics parte de B Edén, parte de Miraflores y de Pampas Coloradas. Y 235 a
parlir de los afos 80 que la ciudad presenta un crecimiento gue duplica el
espacio ocupado anteriormente. Ampliandose también la ccupacion en Punta
Esirada. Surgen enfonces la ampliaocién de Pampas Coloradas, Caoctus,
Matazamos, Arrayanes, La Unidn vy Orquidea.
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Datos demograficos de Galapagos.

.EQUE EDAD TENEMOS LOS GALAPAGUENOS? En las tres ultimas décadas se observa un comportamiento semejante: tanto en hombres

como en mujeres existe una fuerte disminucién en las edades corespondientes al periodo
Anos escolarya que este grupo de personas sale de las Islas, generalmente hacia el continente, para

100 acceder a la educacién.
95
%0 L ®
85
80 51 80/ 48 2 O/ De 95 y més afos 10 0.2% 5 0,0%
75 [ (o) 7 0 De 90 2 94 afios 57 0,3% 19 0,1%
70 De 85 a 89afios 65 03% &7 0,3%
65 De B0 a 84 afios 87 0,5% 84 0,3%
60 De75a79 afios 151 08% 199 0,8%
cg De 70 a 74 afios 179 1,0% 264 1,1%
50 [IPIRAMIDE 2010 De 65 a 69 afios 168 14% 263 1,4%
i -Elﬁm:ggggé De 60 a 64 afios 444 1,9% 735 29%
20 De 55 a 59 afios 447 24% 819 32,3%
3 De 50 a 54 afios 648 2,5% 1102 4.4%
De 45 a 49afios 837 45% 1541 61%
0 De 40 a 44 afios 1243 &7% 1.816 7,2%
= De 35 a 39 afios 1666 89% 2149 8,6%
0 De 30 a 34 afios 1.880 10,1% 2.358 9.4%
15 De 25 a 29 afios 1956 10,5% 2553 10,2%
10 De 20 a 24 afios 1955 10,5% 2023 81%
5 De15a 19 afios 1662 8.9% 2.062 8,2%
o De 10 a 14 afios 1555 8,3% 2.358 9.4%
De 5 a 9 afios 1698 91% 2472 98%
3,0% 2,0% 1,0% 0,0% 1,0% 2,0% 3,0% De D a 4 afics 1912 10.3% 2135 8,5%
Total 16640 100,0% &34 T00,0%

(- Créditos:
I Analisis Informacién Censal: EquipoTémico de Andlisis del Censo de Poblacion y Vivienda

institute nacional de estadistica y censos  Disef0 y Diagramacion: Equipo de Comunicacidn y Andlisis del Censo de Poblacidn y Vivienda
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Datos demograficos de Galapagos.

iCUANTOS SOMOS Y CUANTO HEMOS CRECIDO? ' sa6 214

401
480 18.640
1 Mimero di parsonas 454
Tasa de crecimiento
2001 2010
2B afios 29 afios
S.7ES
6.119
@ 4037
* 2331
m B
6;932 1950 ' 1952 1974 1982 Y20 0 2000

*Poblacidn total segudn la Divisién Polltica Administrativa vigents en cada afio

“Mujeres de 15 449 afios de edad.

Sabias que en
Galapagos...

En Galapagos existen
107 hombres por cada
100 mujeres

2 515 Gl obla Galidna r
. poblacion de Lalapagos ersonas con nivel de
fittran el agua para beberla P pers ==
estd ubicada en el drea postgrado

En &l cantdn S5anta Cruz se
concentra la poblacidn de
la provincia de Galapagos
Créditos:

|
I .I NC Analisis Informacién Censal: Equipo Ténico de Andlisis del Censo de Poblacidn y Vivienda

instituto nacional de estadistica y censos  DiSeR0 ¥ Diagramacion: Equipo de Comunicacion y Andlisis del Censo de Poblacion y Vivienda

arrendadas casadas
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Cuadro de ingreso de visitantes al Parque Nacional Galapagos.

1,980 13,465 3,080 | 17,445
1,981 12,229 4036 | 16,265 |
1,982 11,056 6,067 | 17,123
1,983 10,402 7.254| 17,656 |
1,984 11,231 7.627| 18,858
1,985 11,561 6279 | 17840 |
1,986 13,897 12,126 | 26,023
1,987 14,826 17769 | 32,505 |
1,988 23553 17,192 | 40,745
1,989 26,766 15133 41,809 |
1,990 25,643 15549 | 41,192
1,991 25,931 14815 | 40,746 |
1,992 26,655 12,855 | 29,510
1,993 36,682 10,126 | 46,818 |
1,994 40,468 13357 | 53825
1,995 40,303 15483 | 55726 |
1,996 45782 16,113 | 61,895
1,997 48,330 12079 | 62,300 |
1,998 50,351 14,440 | 64,791
1,999 53,469 12602 | 66,071
2,000 54,210 14779 | 68,989
2,001 57.474 20,106 | 77,580 |
2,002 50,297 22945 | 82242
2,003 63,010 28346 | 91,356 |
2,004 75,072 33,876 | 108,948
2,005 86,103 35586 | 121,689 |
2,006 97,393 47,840 | 145233
2,007 110,444 51,406 | 161,850 |
2,008 119,951 53,468 | 173419
2,009 106,646 55.964| 162,610

Fuente: Parque Nacional Galapagos (2011)

Extranjeros

2,000

Macionales

— Totales

2,010

Anexos.
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Registro fotografico entre los afos 1928-1960 de Galapagos y Puerto Ayora.
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Mapas de Galapagos. Basado en los viajes de los exploradores.
Fuente: An6nima.
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Vista panoramica Santa Cruz
Fuente: Anénima.




' Muelle de Puerto Ayora.
' it % Fuente: Anénima.

=g




- ad e — e PR o e e

A '\r-‘_

- Personas jugando volley en Puerto Ayora. Actividad de recreacion preferida
- - . por los habitantes hasta la actualidad.

o Fuente: An6nima.



Venta de banano en Puerto Ayora. La ciudad

=
“ig w ha sido y es centro de actividad comercial.
. 3 Fuente: Anonima.

Anexos. 203












A

Ejes trazados a partir de la interseccion @ de
angulos de vision de 45°







Vertices de triangulos formados interseccion de ejes
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